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A dontéselmélet megkdzelitési modelljeinek
alkalmazasi nehézségeirol aroman iparban

Bakos Levente
Marosvéasérhely

A dontéselmélet mindennapi alkalmazasa az iparban gyakran nehézségekbe itkozik, elsosorban a tapasztalattal rendel-
kezo szakemberek hidnya miatt. Az atlagos vezeto nem rendelkezik a megfelelo matematikai ismeretekkel hogy dontési
modelleket alkal mazzon. A modellek alkal mazasa idoigényes tevékenység és raadasul a val 6s helyettel az dsszekapcsol s
rendszerint nehéz. A tovabbiakban megprobalunk néhany olyan dontési problémat is bemutatni, amelyek a vallalatok
rugalmassagaval kapcsolatos. Ugyanakkor néhany gyakran hasznalhaté dontést el osegito médszert is bemutatunk.

The decision making process in the industrial environment using mathematical methods has several difficulties
especially because of the lack of the experts. The average manager, with its economical or technical studies, does not
have the necessary knowledge to decide which model to apply. Beside this, the majority of these methods takes time, and
the connection with the reality sometimes is not easy. The present work tries to give some arguments concerning the
decisional processes in industrial organizations in order to increase the adaptability and flexibility to the market. Also

there are presented some practical decisional methods for some frequent tasks.

Bevezetés

Muszaki-gazdasagi rendszerek irdnyitdi, flgget-
lentl a hierarchian efoglat helyiktol és az ataluk
vezetett rendszer méreteitol, optimalis dontésekre
torekszenek. A dontés szituaciok magva a dontés
probléma, a ,mi”, ,mit”, ,hol”, ,mikor”, ,mive”,
»mily modon”, , milyen mértékig”, stb. kérdésekbol
tevodik Ossze. A dontési problémédk megoldasara
szamtalan dontés modell keres éstald vaaszokat a
szakirodalomban. A kevés kivételtol (mert val 6szi-
nuleg van) etekintve a dontés modellek az opera-
cié kutatés és az alkalmazott matematika elméleti
kutatds szintjén maradnak. A gyakorlati dontésho-
zatalban az dtadban mérndk, illetve kbzgazdasz
(és nem matematikus!) végzettségu vezetok nagy-
részt intuitiv vagy empirikus modon dontenek. Az
ok egyrészt az, hogy nem rendelkeznek, sem ok
sem a beosztottak, a megfelelo matematikai isme-
retekkel, mésrészt hogy a modell és a val6sag Gsz-
szekapesoldsa egydtalan nem kdnnyu és gyorsan
elvégezheto dolog.

1. Rugalmas gyarto rendszer ek, dontés,
optimum ker esés

A hazai ipar vezetoi, igy Uzemi mint makrogaz-
dasigi agazati szinten, rendkivili fontossagu donté-
seket kell(ene) meghozzanak a fejlesztés stratégia-
kat illetoen. Az optimum kereses a stratégidkat
illetoen elsosorban a ,rugamassag” fogalom koré
kell csoportosuljon.

A rugamas gyarto illetve gyartds rendszerek
fogaméva a legtobb muszaki végzettségu személy
taldkozott, annak ellenére, hogy alig par évtizedes
régiséggel rendelkeznek. B&r a terminolégiét feli-
letesen ismerok a rugalmas gyarto illetve gyartés
rendszereket kbnnyen Osszetéveszthetik. A gyarté-
rendszer magaba foglaja nem csak gyartassal kap-

csolatos tevékenységeket, hanem a szdlitast, a
kézletek kezelés&t, illetve egyes iroddkat, oszté-
lyokat a vdlalaton belll. A gyartas rendszerek
dtaldban egy termék elodlitasara iranyuld teve-
kenységet feltételeznek, elsosorban az anyag meg-
munkaésan keresztil. A technikailag meghataro-
Zott sz6 legszorosabb értelmében vadszinuleg uté-
pikus dolog beszéini a rugamas gyarté rendszerek
roméniai bevezetés |ehetoségeirol, hiszen a szak-
terminolégiai  érteimében vett rugalmas gyartd
rendszerek (Flexible manufacturing systems-FMS)
bevezetése drdga mulatsgg még nagyon gazdag
cégek szdméra is. Elegendo annyit mondani, hogy
egy FMS-ben egy rugalmas gyartas cella elképzel-
hetetlen robotizat elem nékul.

Kiindulva a fentiekbol elemezzik a gyart6 rend-
szereket egy kissé ,rugamasabb’ szempontbdl,
azaz tekintsik rugamasnak mindazon gyarté
rendszereket, amelyek konnyen képesek éaallni
egyik tipusi termék megmunkdasatdl, egy masik,
esetleg Iényegesen kiilénbdzo, termék megmunka-
lé&sara. Az ilyen ételemben vett rugamassag, bi-
zony mindennapi gond barmely Uzemvezeto szaméa-
ra. Hogy ez nem csak gazdasagi, hanem muszaki
dontés probléma is, a kovetkezo tények is bizo-
nyitjak, ateljesség igenye ndkdl:

1. Napjainkban a leggyakoribb ipari tevékenység
az egyedi vagy kissorozatl darabok megmun-
kdlésa felé iranyul. Tisztelet a szerencsés kivé-
telnek. A kullfdldi partnerek is elsosorban az
ilyen rendel ésekben érdekeltek. Az ilyen tipusi
darabok megmunkalésahoz olyan technologiai,
infrastrukturdis dontések szilkségesek, amely-
hez elsosorban muszaki szakemberekre van
szUkség.

2. A piacgazdasag elvét komolyan gondol6 bar-
mely vezeto, a piaci igényekhez valé reagdast
csak gyorsan adlithatd rendszereken é tudja
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elképzelni. Ehhez megfelelo felszereltséget kell
igényeljen a muszaki vezetés, ami szintén egy
alapos dontés folyamat eredménye

3. A jelenlegi piaci korlilmények megkovetelik a
kituno minoséget. A minoséget elsosorban
megtervezik, és csak méasodsorban biztositjak.
Mar az is egy komoly dontési folyamatot felté-
telez, hogy minoségbiztositas rendszert hogyan
kell egy adott Uzemben megszervezni.

4. A szamitastechnika térhoditasa a hazai iparban
is jelentos. CAD szakemberek nélkil szerencsé-
re nem nagyon létezik, sgjd magat tisztelo, ter-
vezo osztdly. A numerikus vezérlés, a CAM
(Computer Aided Manufacturing), a termelés
kovetés rendszerek (PPS), stb. elterjedése mér
rég csak anyagi kérdés. Eldonteni melyek a prio-
ritasok ezen a tertileten, bizony komoly kihivas
barki szdméra.

A gazdasagi vagy muszaki értelemben vett -
galmassagnak ara van. Komoly feladat megkeresni
azt a rugalmassagi optimumot amit meg tudunk
fizetni. Bamikor fennal a veszédly hogy valamit
alul optimizalunk, azaz Ggy keressiik az optimumot,
hogy nem vesziink elegendo tényezot figyelembe.
fgy példaul a gazdasagi szakembernek az az opti-
malis ha nincsenek raktérkészletek, sem szersza-
mokbdl, sem nyersanyagbdl, sem végtermékbal,
hiszen ekkor nem @l bennik a pénz. A muszaki
szakembernek pédaul az az optimum, ha mindig a
teljes kapacitassal dolgozik az tizem.

Az eméeti modelek is tanacstalanok az
optimalizési probléma ido intervalumra vonatkozo
hatérait illetoen. Megtorténhet, hogy az optimumot
nem megfelo idoszak figyelembe vételéve tervez-
zik, hiszen ismeretes hogy a pillanatnyi és a hosszu
tava optimum |ényegesen eltérhet.

2. Néhany egyszeru elemzés, amelyet
minden vallalatban akar kézépszintu
vezetok iselvégezhetnek

A tovébbiakban nem a szokasos dontés elméleti
kérdésekkd fogunk foglakozni, mint linedris vagy
nem line&ris programozads modszerek, szimplex
vagy Electra modszer, esetleg dudlis keresés vagy
heurisztikus algoritmusok. Ellentétben az eméeti
(és természetesen a gyakorlatban is alkalmazhato)
komplex modellek helyett a tovébbiakban a cé
olyan modszereket bemutatni, amelyeket azért |ehet
a gyakorlatban hasznani mivel nem szilkségeltet-
nek kilonleges matematikal, gazdasdgi, muszaki
ismereteket. Megfeleloen hasznadva sokka ponto-
sabb, megaapozottabb kovetkeztetéseket |ehet
levonni, mint mondjuk egy egyszeru empirikus
vagy intuitiv modszerrel. A mbdszerek bemutatasa-
ban az esodleges szempont a gyakorlati hasznal-
hatGsag. Igy egyes esetekben a leheto legegysze-

rubb, leegyszerusitett valtozatot mutatjuk be. Mind-
azok akik kedvet kapnak az elemezgetésre, termé-
szetesen a felsorolt irodalomban taldnak olyan
modszereket amellyel pontosabb, tudomanyosan
megal apozottabb eredmeényeket Iehet el érni.

2.1 SNWOT elemzés

A dinamikusan valtozé piaci korilmények arra
késztetnek minden vezetot hogy fokozott figye-
lemmel kovessék mindazon véltozésokat amelyek a
vélaatét, valakozasit érintheti. Az hogy vaamely
valtozas illetve tendencia a vallaat kornyezete k-
ril fenyegetést vagy lehetoseget jelent a valalat
szdméra, az a vdladat erosségeitol illetve gyengese-
geitol flgg. Ezeknek megismerése az elso feladat a
megfelelo dontések meghozatala €l ott.

A SWOT-edemzést (Srenghts, Opportunities,
Weakneses, Threats) elsosorban marketing illetve
management szakemeberek (kellene) haszndljak, a
teljes vdlaati szintu kiértékelésre. A mobdszer
ugyanolyan eredmeényesseggel haszndhat6 kizaro-
lag muszaki problémak megoldéséra, igy pédaul a
jelenlegi technoldgiai folyamatok kiértékelésére, a
géppark dlaganak elemzésére vagy a termekskaa
modositésra torténo stratégiai terv Osszedllitasanal.

A mbdszer |ényege mind tobb illetékes szeméy
bevondsaval, de eeinte kilon-kilon dolgozva, k-
elemezni a rendelkezésre All6 eszkdzoket, a gyenge
és eros olddait a felvetett kérdéskornek a kilso
veszélyekke, illetve lehetoségekkel szemben. Eze-
ket a meglatésokat, véleményeket négy kulondlo
négyzetbe kell csoportositani aszerint hogy eros-
segrol, gyengeségrol, veszélyrol vagy esélyrol van
sz6. A SWOT elemzést brainstorming szeru cso-
portos megheszéléssel lehet hatékonnya tenni.

Az demzés evégzése utan derll Atadban ki
hogy mennyire nem azonosak a vélemények ezek-
ben a mindenki szaméra ,magatdl értodo” dolgok-
ban, és ami egyesekndl erosség az méasoknd gyen-
gesag, vagy csak lehetoség sth.

A SWOT elemzés meghatérozza a problémakor
helyzetét a belso illetve kilso kornyezete felé. A
SWOT ataaban egy belso vagy kilso audit végso
kovetkeztetésal is lehetnek, és barmely fejlesztés
program kiindulopontja kell legyen.

A tovébbiakban egy olyan SWOT eemzést
mutatunk be, amelyben egy gépgyatd vdlaat
részlegvezetoi a termékfelesztés stratégia kidolgo-
zé&sa kapcsan vegeztek. Az elemzést, az elso fazis-
ban, gazdasdgi szakemberek bevonédsa nékil ve-
geztek de figyelembe véve:

rendelkezésre 8l 6 technol 6gidkat;
- atermelés kapacitast;
- termékek jelenlegi helyzetét;
- amuszeki vezetok képesitését, tudasit;
adolgozdk képesitését illetve Osszetétel ét;
- avdlaat pénzigyi helyzetét.

4
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Erosségek

Gyengeségek

Szakismeret, kompeten-
cia, tapasztalat

Ismertség a piacon

A piac j6 ismerete
Versenyhelyzet hianya
Megfelelo technol 6giai
feltételek

J6l mukddo management
Jb rekldmpolitika
MegUjulésra val 6 készség

Jol kérvonalazott stratégia hianya
Elavult géppark

Szakemberhiany egyes Uj

technol 6giékhoz

Megfelelo kompetencidk hianya
Tapasztalat hianya egyes tervek

€l etbel éptetésére

Belso mukddési hianyossagok
Fejlesztés illetve kutatés hidnya
Tul széles termékskaa

amelyben aszerint tettiik oket csokkeno sorrendbe,
hogy mennyi ido szilkséges a jelenlegi megrendei-
sek aapjan, egy 1 év datt az eodlitdsukhoz. A
tablézatba végll is a 12 legfontosabb terméket irtuk
be, mived m& az elsodleges megvizsgdashdl is
l&szott, hogy kortlbelil 100 olyan termék van
amelynek a jelentosége kicsi. Ezeket a darabokat az
év folyaman alkamilag, vagy kisérleti jelleggel
gyartottak.

Nagy termelo kapacités Rossz pénziigyi helyzet

A technol6gidk megfelelo | Rosszul kidolgozott sajat forgalma-

kihasznélasa z6i hél6zat
Atlagosndl gyengébb marketing
tevékenység
Magasabb egységérak a
versenytarsakéndl

Lehetoségek Veszélyek

Uj partnerek megjelenése | Kiilfoldi cégek potencidlis invézi-

egyes versenytarsak 6ja alacsony arakkal

csodje miatt Helyettesito termeékek piaci szeg-

Uj kiilféldi piacok felfe-
dezése

A termékskalakibovité-
sének |ehetosige
Komplemetéris termékek
felé bovités lehet osége
Transznaciondlis cégek

mensének ndvekedése

A piac nem fejlodik

Uj és koltséges |épéseket eloird
térvényes eloirdsok

A beszdllitok illetve avevok t&-
gyal6 helyzetének erosddése
Valtozasok avevoi preferencigban

beszallit6i minoségének
elnyerése

A SWOT demzés lényege az, hogy a legra-
gyobb gondok korilhatarolhatok. Minden egyes
SWOT négyzetre Ggy rovid tava mint hosszd tava
Iépéseket lehet tervezni. A cél az eros pontokat
fgleszteni, megerositeni a gyenge pontokat, Ki-
haszndlni a lehetoségeket és elensilyozni a veszé-
lyeket.

2.2 ABC analizs (Pareto diagram)

Az ABC andizis egyike a legegyszerubb, leg-
gyakrabban haszndatos elemzési mabdszereknek.
Altaldban nagyszamu(, homogén halmazok eemzé-
sére haszndhat6. gy példéul kitunoen alkalmas egy
valdat vevokorének, termékcsa&djanak elemzésé-
re. Ugyanolyan eredményesen lehet egy gyartd
rendszer tervezésend az eljovendo termelési profil
meghatarozasara.

Az ABC analizis azt mutatja meg, melyek azok
a halmaz elemek (termékek, partenterek), amelyek-
re egy meghatarozott szempont szerint figyelni kell.
A modszer egy diagram megszerkesztésére iranyul,
Pareto-diagram, amelybol kovetkeztetéseket |ehet
levonni a halmaz elemeinek fontossagi eloszlasét
illetoen.

A tovabbiakban egy olyan példan keresztll mu-
tatjuk be az ABC andizis modszerét, amelyben egy
Uzem termékcsaadjanak tagjait probdjuk rangso-
rolni.

A pédaban bemutatott Uzem 112 kilonbbzo
terméket gyart. Az elemzés elso |épéseként a ter-
mekeket egy olyan téblazatba csoportositottuk

Tgrmék Megmunkélas ido Termékek %
tipus _
Ora % % 0ssz. % % 0ssz.
| 1 11 v \% Vi
1 101234 15.03 15.03 0.89 0.89
2 98756 14.66 29.70 0.89 1.79
3 95678 14.21 43.90 0.89 2.68
4 78435 11.65 55.55 0.89 3.57
5 72180 10.72 66.27 0.89 4.46
6 60112 8.93 75.19 0.89 5.36
7 55768 8.28 83.47 0.89 6.25
8 50113 7.44 90.91 0.89 7.14
9 21000 3.12 94.03 0.89 8.04
10 19675 2.92 96.95 0.89 8.93
11 11325 1.68 98.63 0.89 9.82
12 5800 0.86 99.50 0.89 10.71
A tobbi 3400 0.50 100.00 89.30 100.01
100
Osz:112| 673476 100.00 100.00

Az elemzés szempontjabdl a fontos V. illetve a
VI oszlop. Ezekben az oszlopokban ¢sszegeztik
additiv moédon egyes akatrészek szézalékos aranyét
a megmunkdéasukhoz szikseges ido, illetve a ter-
mekcsalédban elfoglalt helyik szerint. Az elso ko
vetkeztetés az, hogy bar a termékskdla 89,3%- a
teszi ki az a 100 darab, amelyet a téblazat utolsd
sordban tuntettink fel, ezek a megmunkdas ido
mindossze elenyészo szazalékét, 0,5%-ot, teszik ki.

Az olyan elemzésekné ahol nagyon nagyszamu
termeéket kell megvizsgdni, ott a tablézat sorait Ugy
lehet roviditeni, hogy az itt bemutatott példa utolsd
sorahoz hasonléan termékcsoportokat tesziink be az
egyes sorokba. Ebben az esetben a megmunkaas
idointervallumokra osztjuk a téblazatot, a termék-
csoportoknak pedig megmunkaas intervallumok
feldnek majd meg. llyenkor tanacsos még egy
oszlopot bevenni a tébldzatba, amelyben egyes
csoportokban levo termékek szamét |ehet feltintet-
ni. Ebben az esetben az V. oszlopban az akatrészek
%-0s arénya vatozd lesz, aszerint hogy egyes ido-
intervallumban héany termék taldhatd. Az atalunk
targyat esetben az V. oszlopban levo éték Ataa-
ban 0,89%, hiszen a darabokat egyenként elemez-
tik. (1/112*100= 0.89%)

Az ABC mobdszer mésodik |épése az IV. illetve
a VI. oszlop grafikus dbrézolasa. A vizszintes ten-
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gely a termékek szézalékos doszlasdt jelzi (VI
oszlop), mig a fliggoleges tengely az évi megmun-
kdlas ido szazalékos eloszlasat (IV oszlop). A fel-
adatban adott értékek aapjan, a keletkezo Pareto
diagramot az alabbi dbra mutatja be.

idd [%] ABC termék analizis
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Az ABC dlemzés onnan kapta a nevét, hogy a
grafikon aatti terlletet 3 részre kel osztani. A
szakirodalomban tapasztalati aapon az A terllet a
5-15% -ndl zarul, a B 20-30% -nd. Az elobb emli-
tett értékek rugalmasan kezelhetok az elemzés ©-
ran. Amennyiben a javasolt szézalékokat hasznal-
juk, homogén termékskda esetén rendszerint a

kovetkezo eredmeényekhez jutunk:
Terulet X tengdy Y tengdy
A 5-15% 50-60%
B 20-30% 25-40%
C 55-75% 5-15%

Az dtaunk vaasztott példaban a fenti értékek
nem érvényesiinek, az akatrészek szazalékos el-
oszlésa arénytalanul heterogen.

Megfigyelheto, hogy ha az A terlilet hatarat
3%-ra tesszilk, ez a 6sszmegmunkadsi ido 50%- &
jelenti. Ebbe a csoportban 3-4 termék tartozik. A B
terllet hatarat szintén a javasoltnd jova kisebb
hatérhoz tettik, 7% -hoz. Ebben az esetben itt az
Ossztermékek megmunkdas idgének 40%-a talal-
hat6, de ez is mindossze 4-5 terméknek fele meg.
A C terileten a megmunkdas ido maradék 10%-a
marad, amely termékek 93% -ét jelenti, azaz 104-
105 terméket.

Az ABC andlizis abban segit hogy meghatéroz-
zuk azokat a termékeket amelyek a A csoportba
tartoznak. Ezek azok a termékek ameyek a leg-
fontosabbak, ezekre kell dsszpontositani a techno-

l6giai folyamatok szervezése sorén. Mindazon @

pek, berendezések, személyzet, akik ezeknek a

daraboknak az elodlitésahoz kellenek stratégiai

fontossaglak. Meg kell elozni minden olyan ese-
meényt, amely ezeknek aterméknek a gyartésit aka-
dalyozhatja. [lyen esemény lehet példaul:

- egy kulcsfontossagu gép meghibasodasa (az
ilyen gépeken kotelezo megelozo, illetve terv-
szeru karbantartas munkakat végezni);

- fontos muveleteket végzo dolgozd(k) tavozasa
az tzembal;

- anyersanyag beszalitd nem képes a rendel ése-
ket teljesiteni.

Magatdl értetodo modon, azokat a megrendelo-
ket, akiknek ezek a termékek késziilnek, megki-
[6nboztetett figyelemmel kell kezelni. Kilondsen
akkor van a bagj, ha ezeknek a megrendeloknek a
szama aacsony. Ez azt jelenti, hogy ha kozultk egy
par ugy dont, hogy valamilyen okbdl nem rendel
tobbet, akkor komoly gazdasdgi illetve muszaki
problémak meriilhetnek fel.

A B terlleten tadhato termékek kiegészitik a
legfontosabb részét a termékcsaladnak, rendszerint
kevés energiéat kel forditani a figyedlemmel koveté-
siikre. Technologiai szempontbdl is kozepes fi-
gyelmet kell rgjuk forditani, egy esetleges Uzemza-
var nem okoz komoly karokat, ha rovid ido datt
helyrehozhato.

A C teruleten tal@hato termékekre nem érdemes
kil 6ndsebben idot illetve pénzt pazarolni. Ezekkel
rendszerint tébb bg van mint haszon. Csak abban
az esetben kel a gyartésukka foglakozni ha:

- kihaszndatlan vagy kihaszndhatatlan szabad
(emberi vagy technoldgial) kapacitést akarunk
fedezni;

- hamarosan jelentos médosulas dlhat be a meg-
rendel ésekben,;

- sgja igényeket elégit ki.

Az ABC modszer egyik gyenge pontja a fenti
példara nézve, hogy nem veszi figyelembe a holt-
idok minimalizalésat, a munkaido maximdis ki-
haszndésat. Ugyanakkor a médszert gjanlatos tébb
szempont szerint elvégezni. A fent emlitett csopor-
tositas mindossze a megmunkaas idot vette figye-
lembe. Ugyanilyen fontosak lehetnek a termékskda
megdll apitasnd més szempontok is, mint példaul:

- profit (nem feltétlentl a leghosszabb megmun-
kalast igénylo termék hozza a legnagyobb &-
bevételt);

- megrendelo (a fontos partnert akkor is ki kell
szolgdlni ha szamunkra kevésbé fontos termé-
ket renddl);

- elodlités koltségek, sth.
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Az ABC demzés az egyszerusége miatt barhol
hasznalhat6. Konnyen akamazhaté és megtanul-
hat6, dlentétben a nagyobb pontossgot mutatd
modern optimalizalds médszerekével, ahol még a
szakemberek is nehezen boldogulnak konkrét fel-
adatok esetében.

2.3 Multikriterialis dontések.
Hasznélhatésagi el mélet

Az optimdlis megoldds megtaldésa mellett
gyakran arrais szikség van, hogy az 6sszes megol-
dasokat rangsoroljuk. A matematikai modellekkel
az a legnagyobb gond, hogy dtaldban a dontést
hoz6 személyek nem rendelkeznek elegendo mate-
matikal ismeretekkel arra, hogy egyrészt a problé-
mat megfogalmazzdk, mésrészt hogy melyik mo-
dellt mikor érdemes alkamazni.

A tovabbiakban egyik legismertebb és leggyak-
rabban haszndhaté modellt fogjuk hasznalni. Az itt
bemutatott modszer az egyik legjobban leegyszeru-
sitett modszer. Altaldban a szakirodalom bevezeto
fejezeteiben is sokkal komplexebb modszereket
szoktak bemutatni. Az optimum kereséssel fogla-
koz6 tanulmanyok igyekeznek dAtaéanos érvényu
modszereket bemutatni. Mi a tovabbiakban egy
konkrét feladat megol déséra torekediink.

A gyakorlatban szinte naponta fefgéast okozo
kérdés az, hogy hogyan vdasszuk ki a legelonyd-
sebb véltozatot tobb argjanlat kozll. Hogy az a-
géanlat patkdszegtipusokra vonatkozik vagy rugal-
mas gyartas rendszerben mukodo celléra, az dgo-
ritmus szempontjabol természetesen nincs jelento-
sige. Tekintettel arra, hogy tadn a legegyszerubb
modell bemutatédsardl van sz, a modell csak akkor
haszndhat6, ha csak azokat a jellemzoket vesszik
figyelembe, amelyek mindegyik vétozatban kozt-
sek. Masképpen fogamazva elore meghatarozott
kitételek alapjan hasonlitom Ossze a vétozatokat.
Ilyen kitétdl lehet a megvasarlés &, élagos éet-
tartam, gazdasagossdg, karbantartés  koltségek,
tdmeg, az eladd megbizhatdésaga, szin, stb. Mint a
felsorolt tulgjdonsagokbdl is kidertl nem feltétlenl
szilkkséges az, hogy az illeto tulgjdonsdg mérheto
legyen, hanem az a fontos, hogy az illeto tulgjdon-
sagga mindegyik vatozat rendelkezzen. Szintén az
egyszerusités végett feltételeztik hogy nincsenek
megkotések ajellemzok értékeit illetoen.

Ajanlom a modszert az olyan kdzépvezetok fi-
gyelmébe mint: szekcidvezetok, beszerzés osztaly-
vezetok, karbantartd muhelyfonokok. Egyike a
leghatasosabb, és relativ kevés munké igénylo
modszereknek, amellyel egy egészséges beruhazés
politikat folytathatunk és szilkség esetén, miért ne,
arra is haszndlhatjuk hogy meggyozzik a fonokin-
ket.

|. [épés. Tablazatban Gsszegezzik a vétozatok
tulgjdonsagait

Az débbi tablazatban V={V1, V2,..., Vn} hal-
maz a rendelkezésiinkre a8ll6 vatozatok hamaza, a
C={C1, C2, ...Cm} hamaz az dAtdunk fontosnak
tartott jellemzok, tulgjdonsdgok hamaza, mig cij-
vel az i tulgjdonsag értékét jeldltiik aj vatozatban.

V1 VvV 2 Vn
c1 cll cl2 . cln
C 2 c2l c 22 . c2n
Cm cm 1 cm 2 . cmn

. 1épés: Kiszamitjuk a hasznahatdsagi métrixot

A haszndhat6sagi matrix, U, egy olyan matrix
melynek elemeit hasznélhatésagi egyttthatoknak
nevezink.

é u
e a
e ull ulz .. uln G
e u2l u22 .. u2n u
U =¢ u
e L:,l
€ uml um2 .. umn u
€ u
e Y|

Ebben a |épésben az a cél, hogy mindegyik tu-
lgjdonsag értékét, egy 0 és 1 kozotti szammal he-
lyettesitsiik.

= i (@)
Szamértékkel rendelkezo mennyiségek esetén a

leggyakrabban a kovetkezo képleteket hasznajuk a

hasznd hatdségi egyiitthatdnak kiszamitaséra:

_ max- a,
Y= max- min (b)

ahol,

min, max — az illeto tulgjdonsdg szélso értékét
jelenti

a — az adott tulgjdonsag k vatozatra vonatkozd
erteke

W — ak vatozat hasznalhatdsdgi egyitthatgja

Az (a) képletet abban az esetben haszndljuk, ha
az illeto tulajdonsag minimalis értéke az optimdlis
(pl. ladés &, megmunkalés ido, sth.) Az (b) kép-
letet abban az esetben hasznaljuk ha a maximum az
optimalis. (pl. éettartam, hatésfok, stb.)
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Azon tulgidonsagok esetén amelyek nem szam-
értékkel vannak kifgjezve az u, értékét legkdnnyeb-
ben emprikus modon hatérozzuk meg, Ugy hogy a
legkedvezobb vatozatot 1-el, a legkedvezotleneb-
bet O-val, a kdzbeesoket pedig a két érték kozott
hat&rozzuk meg, aszerint hogy mennyivel marad-
nak € a legkedvezobb értéktol. Természetesen,
amennyiben lehetséges a nem kvantifikdhato tulaj-
donsagokat lehetoleg ebben a moédszerben nem
nagyon kell haszndni, hiszen az ilyen fajta érték-
adés szubjektivitasra ad |ehetoseget.

[11. 1épés: Fontossagi egyitthatok meghatarozasa

A fontossagi egytitthatok bevezetésére azért van
szilkség, mivel a kivaasztott jellemzoknek a don-
téshozatalban nincs egyforma fontossguk. Igy
példaul egy berendezés é&a nyilvanvaldan fonto-
sabb mint mondjuk a hozzavalé hutofolyadék tipu-
sa. A fontossagi egyUtthatok meghatérozésat anali-
tikus modszerekkel is meg lehet hatérozni [2], de az
itt megmutatott modszerben, konnyen akalmazha-
t0sag vegett, ismé a tapasztaatot, vagy a szubjek-
tiv véleményt haszndljuk a p, a fontoss&gi egyitt-
hat6é meghatarozésara.

m

| pi =1

i=1

A pi az i tulgjdonsagnak tulgjdonitott fontossa-
got jelenti. Minden egyes tulgjdonsdg mellé egy O
és 1 kozotti értéket hatarozunk meg ugy, hogy a
legfontosabb kapja legnagyobb, a legkevéshé fon-
tos kapja a legkisebb, de nullatdl kiilénbozo értéket.
A fontossigok Osszege 1 kel legyen. Azok akik
szeretik a preciz munkat, a szakirodalomban gazda-
gon tadhatnak olyan képleteket amely a pi meg-
hatérozésara szolganak. A nem nagy fontossagu
esetekben, illetve rutinfeladatokna sokkal egysze-
rubb ez a megkdzelitéses modszer. Még akkor is,
ha esetleg 2-3-szor is Ujraszamoljuk a hatralevo
|épéseket Uj pi elosztashan. Ez egydtaldn nem lo-
nyolult feladat, kiléndsen akkor nem ha egy tébla-
zatkezel 0 szoftverrel torténik a szamolas (pl. Exdl).

A pi értékek szerepe az hogy a hasznosités mat-
rix elemeit éssze lehessen hasonlitani.

Z =Q pi* i

i=1

V. 1épés

Az optimalizalando Z céfliggvény kiszamitasa

A Z céfuggvény értékét mindegyik vatozatra
kiszamitjuk, és kapott érték szerint rangsoroljuk.

Ott ahol a Z értéke maximdis az a vatozat a leg-
megfeldobb a meghatarozott jellemzok figydembe-
vételével. Abban az esetben amennyiben nagyon I6-

zdi étékeket kapunk az optimdis vdtozat Kkordl,
akkor géanlatos Ujabb jellemzoket figyedembe venni
vagy Ujraelemezni afontossagi egyiitthatok eloszlasat.

A tovabbiakban a modszert egy olyan példan ke-
resztil mutatjuk be, amelyben arrdl kell donteni
hogy 6t lehetséges berendezés kozil melyiket leg-
elonytsebb megvasarolni. Az dsszehasonlitast azon
hét jellemzo alapjan végezzik, amelyeket a beszal-
litékhoz ekuldott feladatfiizetben szamunkra fon-
tosnak jel6ltiink meg.

1. 1épés
Nr. Jellemzo Mérték- |. I 1. V. V.
egysey

1 Beszerzési mil.lgg 10000 8000 18000 9000 11000|
kol tségek

2 Uzemdteté lgj/éra 2500 4000 2500 2000 1500
si Orabér

3 Villamos KW 3000 3000 3200 3500 4000
energiafogy.

4 Vizfogy. m 1000 1200 1000 1000 1200

5 Géz fogy. m 3 4 5 3 2

6 Sdet % 10 15 10 8 0

7 Profit % 8 10 8 6 2

8 Csomagolasi lg/db. 15000 1000 1800 2000 2200
koltség

. 1épés
Az U métrix elemeit a 7. jellemzore az (a), illet-

ve az 1.,2.,3.,/4.5.,6.,8. jellemzokre a (b) képletettel
hatéroztuk meg.

_ 1800- 9000 _

l“I14_18OOO—8000 B

0.9

) vagy UYS:%:OJS»O.S

Pédaul:
c0.8
go.e
¢1
¢

u=5?t
07 03 0 07 17
€03 0 03 05 1+
08 1 08 05 0.
%6 1 03 02 Of

0 09 07
06 08 1-
08 05 07
1 1 o0+

O+ O

1. 1épés

Az lUzem szakembereibol allé csoport Ugy don-
tott hogy a pi fontossagi egyltthatd eloszlasa az
alébbi tablazat szerint torténjen:

Nr. |1 2 3 4 5 6 7 8
pi 03 [03 |01 |]OoO5[{01 J0.02f 01 |0.03

8
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V. [épés

A Z céflggvény értékét a kovetkezo mabdon
szamoltuk ki:

Z1=0.3x0.8+0.3x0.6+0.1* 1+0.05x 1+0.1x0.7+0.
02x0.3+0.1x0.8+0.03x0.6=0.735

Z2=0.563

Z3=0.402

Z4=0.741

Z5=0.63

Az optimdis megoldasnak a negyedik vatozat
tunik. Tekintettel arra hogy nagyon kozeli értéket
kaptunk az elso vatozathoz képest, ganlatos vagy
tovabbi jellemzoket figyelembe venni vagy (jra
elemezni afontossagi egyutthatokat.
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A posta és kereskedelmi utak elso ,, torzskonyve”
(Tenczer Kéroly utkimutatasa 1848-bdl)

Jancso Arpéad
Temes megyei Ut- és Hidépito Vallalat, Temesvar

Egy helyes Utfglesztés, Utkarbantartési politikat
csak a meglévo utak pontos ismerete alapjan lehet
kidolgozni. Ezért (is) kézitették e 1848-ban az
orszag terlletén tadhatd posta és kereskedelmi
utak térképét és gyujtottek Gssze minden fontos
adatot a meglévo utakrdl. Az utak részletes leirésa,
melyet Tenczer Kéroly dlitott 6ssze a varmegyék-
tol kapott adatok alapjan (,Bevegeztetett Budan,
1848* évi Junius ho 23 dikan”) a Magyar Orszagos
Levéltdrban maradt fenn. A szerzo egy sor adatot
rogzit, ugyhogy batran tekinthetjik e kimutatast,
melynek cime ,ALAKPELDANYA az N.N. Vér-
megyében, kerllet vagy véarosban |étezo posta és
kereskedés Utakrdl valo kiegészito téblanak mel-
lékletil az ahoz tartozé Ut térképhez”, akér egy
Uttorzskonynek is. Tenczer Karoly kilenc rovatban
foglaja Gssze az utakrdl dsszegyujtétt informécio-
kat. Ezek a kovetkezok:

“l. Rovat Megnevezése a posta vagy kereskede-
s utnak, minden helységek posta, kereskedési vagy
vam dlomésok doszamlédasava mellyeket az érint.
Itt még eloszamolandd hol |&eznek az orszagos és
hetivésarok? melly nevezetesb  kereskedés
czikekkel? és melly korszakban nem kiilénben m-
no kereskedés tekintetben figyelemre méto egyik
vagy mésk helyseg? és végre melly mellék utak
dta van az valamelly varos vagy szomszéd mezo-
vérossal kereskedési egybekottetésben?

Il. Rovat Az egyik helységtdl 8 masikig vao
tavolsag olek szerint, kilondsen pedig az egyik
fohelytdli vagy vamhivataltdli Gsszes tavolsag &
mésikig szintén olek vagy 4000 6lnyi mértfoldek
szerint; mi kitino nagyobb szamokkal és betiikkel
kijeldlendo.”.

E rovat fejléce:

o Késziiletlen.
Valbsigos mui ut
Utak vagy készités alatt levo Ut

tavolsaga ["egyenkint | osszesen | egyenkint Osszesen

folyé 6lek

“Il. Rovat Valjon és mennyiben van az Ut
alapjabol toltott atképen vagy is muértoleg elké-
szitve? vagy csak kavicsolva? és a természetes
foldszin sziklas é€? vagy egyéb akatu €?

V. Rovat A’ folyamok csatornak vagy kisebb
vizek ko vagy fa hidak révek, és kompok leirésa,
mellyeket az Ut érint tekintettel a kdzonseges elemi

eseményekre, és az azokkal Osszekotott jarés, kelés
akaddyokra, valamint az azok ehéaritésara vao
eszkdzokre és javadatokra.

V. Rovat Egyéb foldszini aranyok, hol az Ut b-
padyos vizenyos vagy hegyes? melly helyeken
kivannak e foldszini akadalyok segéd elofogatot? és
millyen aranyban van ez & kdzonseges elofogathoz
vagy ennek megterheltetéséhez? milly hosszu azon
utvonnal mellyen segédelofogat haszndltatik? fi-
zettetik, és menyi az érte jard szabalyszerii bér?
Tovabba jelentékenyebb hegyhdtakat kivéve
millyen teher rakatik k6zonségesen egy |6ra.

V1. Rovat Mélly ido vagy hany nap aatt jarhatni
meg szokasképen terhes szekerekkel az Ut hosszat?

VIl. Rovat Mdly helyeken kel Gt, komp, hid,
kovezet vagy helyiilletékeket, s tartozasokat fizet-
ni? és mino magasra szamithatok ezek &taljaban az
egész Uton mazsanként, és igy a mézsankénti -
telbér millyen magasra rag ataldban?

VIII. Rovat Milly akadalyokkal kelletik meg
kiizdeni az (ton lévo forgalomnak? millyen intéze-
tek léteznek ennek elomozditésara, és mino dlapat-
ban vannak ezek? S mi volna ezirdnt még foképen
kivanatos?

IX Rovat Egyéb jegyzetek, hova mind az tarto-
zik, mi & kereskedés statistika tekintetben még
ezen kivul figyelemre méltg”.

Kovetkeznek az utak leirésai. A tovabbiakban a
Bénsag terlletén éthaladd utak bemutatasait koz-
[6m.

“VI. Buda-Szebeni foposta és
kereskedelmi Ut Temesvaron altal

Torontal vmegyében

I. E Vamegyében az ut @ Tisza bal partjan
kezdodik Kis vagy Torok Kanisan, Feketetdn,
Mokrin, Komléson Grabaczon Csatadon, Técsen a
Torontd, és Temes Vmegyék kozhatéréra tér.
Mokrin Komlés Csatad Posta allomésokka birnak.
Komlos és Csatdd mezovérosokban évenkint 3
hetenkint 1 vasar tartatik. Nagy Becskerek a
vmegye széke és Mosony mezovaros utan legin-
kabb kereskedik szemes élettel.

1. A’ Tisza partjadl Csernabara kozepéig 8660
Innét Mokrini péstéig 6250 Ettol a Komlos postéaig
8300 Innet & Grabaczi templomig 4810 Ettol &
Csatadi templomig 2340 Innét & Tétsei templomig
3690 Ettol Vmegye hatardig 3440 Osszes hossza
37490 vagy is kozd 9 1/2 mertfold.

10
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[11. Ezen Ut hossza kivéve nehany toltéseket me-
ga természetes allapotaban vagyon, aapja tobbnyi-
re fekete fold néhol agyagos homok, mellyen esos
idoben & jérés kelés csak nem feneketlen.

V. Itten egy ko és 7 fahid vagyon hosszasaguk
8" 40 dlig valtozik.

V. Ezen Gt vonal oszi és téli idokben csak nem
jérhatatlan; széraz nyari idoben egy voné marhéra 5
mézsa szamittatik.

VI. Ez it & terhes szekér j6 idoben 1 1/2 nap
datt megjarja; elenben 3 napig is megtart rossz
idoben.

VII. Vam csak az atjérédsnd a Tiszén fizettetik.

VIIIl. Ezen Ut rendszeres elkészitését az anyag
hidnya és mas ezen Gtat karosito folyovizek hatral-
tatj &k.

IX. Ezen Gt j6 karban tartédsava a posta jarés \a-
gyon megkonyilve de kereskedelmi tekintetben
kllonos figyelmet nem érdemel, minthogy nélki-
|6zhetové tétetik & Bega csatorna dtal.

Temes Vmegyében

. Torontd Vmegyébol jovén, az ut Kis
Becskerek, Temesvar, Remete, Jeszvin, RéKés,
Sustra, Nagy Topolovecz, Kisseto és Bellincz nevi
helyeken & Temes és Krassd Vmegyék kdzhatéréra
vezet, Kis Becskerek, Temesvar, Rékas, és Kissetd
posta dloméssal birnak. Temesvar sz. kir. varos
évenkint 4, hetenkint pedig 1 vasart tart. Itt vagyon
aVmegye széke @ kir. Kincstéri Selyemgyar, a k.
Kamara |gazgat0sédg, a Cs. k. Katonal parancsnok-
sag s més egyébb intézetek; hires a Gabona ‘s egy-
szersmind sertésekkel valo kereskedésardl. A’ VI.
posta Ut szerint ennek hossza Temesvarig vagyon
25.809 (muértoleg kiépitett) és 133.222 (kiépitet-
len), 6sszesen 161.031 6l vagy is 40 1/4 méfold.

[l1. Torontd Vmegye szélétol Kis Becskerekig
2870, Innét Temesvarig 8920 Innét Remetéig 5890
Innét Jeszvinig 3620 Innét Rékasig 1850 Innét
Sustraig 3215 Innét Topoloveczig 1780 Innét
Kissetdig 5350 Innét Bellinczig 1800 Innét a
Vmegye széléig 795 Gsszesen 36 090 vagy is 9
mértfold.

[1l. Ezen Ut Torontd Vmegye szélétll meg van
kavicsolva Temesvarig és innen egész a varmegye
széléig rendszeresen ko aappa ekészitve és meg-
kavicsolva. Alapja tébbnyire fekete fold.

IV. Ezen Gtvonalban 46 ko és 2 fa hid vagyon.

V. A terhes szekér elofogatot sehol sem haszndl.

VI. 12 Y Ora datt ad terhes szekér ezen utat
megteheti.

VII. Tiszan lévo réven és Temesvarnd vam fi-
zettetik.

VIII. Ezen rovatot illetoleg adat nincsen.

IX. A Temesvéri vasarokra nézve megjegyzen-
do, hogy ezek a varoson kivil tartatnak.

Krassd varmegye.

|. Ezen Gt Temes Vamegye szélé elhagyvan
KrassO Vmegye hataraba vonul, Kis Kostélyen,
Olah Lugoson, Bozsuron, Bazsiesten, Facseten,
Kossovan & Krassd Vmegye és Erdélybe Kolozs-
varnak veszi irdnya. Lugos mezo véros évenkint 4
hetenkint pedig 1 véasart tart, tovabba kereskedik
foleg gabonaval, gyapjuval, és egyébb mindenféle
arucikkekkel. Itt van @ megye széke is. Facset sz.
kincstari mezo varos évenkint 8 vasart tart itt neve-
zetes kereskedés Uzetik mindenneml termeszt-
vényekke ésfaval.

I1. Temes varmegye széléll Lugosig 6346 Innét
Bozsurig 10780 Ettdl Facsetig 6655 Innét
Kossovaig 5693 Ettél Erdély orszég hataraig 4080
az Osszes Ut hossza 33,554 vagy is 8 3/8 mérfold.
lesz tehdt a VI szdamu fo posta Utnak 6sszes hossza
az orszag hataraig 83663 (muértoleg kiépitett) és
135,222 (kiépitetlen) vagy is 218,885 4l az az kozel
54 ¥ mérfold..

[1l. Ezen Ut nagyobb részen rendszeresen van
elkészitve & tobbi pedig csak megkavicsolva \a-
gyon..

1. Ezen Gt mentében 9 fa és 25 kohid talaltatik.

V. Ezen Ut vonal némely hegyeket kivéve egye-
nes, és csak & Kossova, és @ megye hatéra kozott
Iévo hegyen haszndltatik elofogat.

V1. A terhes szekér ezen Utat 2 nap alatt megte-
heti.

VIl. Vam nem fizettetik e vonalon.

VIIl. A’ kavicscsolas sziintelen torténik, és min-
den évben 1000 koczkadl banyako és ugyanannyi
kis ko készittetik és a megkivantatd helyekre
vitettik.

IX. Ezen Ut Ossze kéti Magyar orszagot Erdélyel
Olah és Moldva orszagokkal és ezen szalittatnak az

Audtriai 0rokds  tartomanyokbol  mindenfelé
aruczikkek a fenn nevezett orszagokba ennél fogva
kllonos figyelmet érdemel.”.

VII. Buda-Temesvéri fo posta és
ker eskedemi at

|. Ezen Gt Arad Vmegyét elhagyvan Uj-Arad,
Szegenthon, Vinga, Orczidorf nevi helyeken &
Temesvarra vezet. Vinga szabadalmas m. varos tart
hetenkint 1 évenkint pedig 3 orsz: vasart nevezetes
mindennemii gabona termesztésr6l és marha
tenyésztésrdl. Orczidorf posta dloméssa bir. ()
Arad m. varos évenként 4 hetenként pedig 1 vésart
tart. Temesvar szab. k. varos mellyrdl mar fenebb
a VI szamu fo posta Utndl tétetett emlités.

1. A’ Maros vizén létezo hid kozepétol, hol
ezen Ut eredeté veszi, Uj Aradig 1010. Ettdl
Orczidorfig 11800. Innét Temesvérig 12710 az az
Osszesen 25520 vont 6l vagyis 6 3/8 mértfold. Ezek
szerint & VII. szamu fo posta Ut Gsszes hossza
29657 (valdsagos mulit) és 140849 (kiépitetlen) Ut,
vagyis 170506 vont 6l az az 42 5/8 mértfold.
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[1l. Ezen (tnak mintegy fele meg van kavicsal-
va, a tobbi pedig ktzonséges toltésen vagy gyepen
vonul d, és lassanként meg kavicsoltatik. foldje
elgién agyagos, azutan fekete puha fold.

V. Ezen Gt mentében 8 ko és fahid vagyon, mi-
ét is akaddy nékil jarhato.

V. Az egész Utvona 4 csekély volgyeletet kivé-
ve hol sik, hol széraz idoben egy 6ra 3-5 mazsanyi
teher szémitatik.

VI. Kedvezo idovel 11 % Ora datt terhes
szekerd megjarhatd elenben rosz idoben harom
annyiba kerdl.

VII. Vam nem fizettetik.

VIIl. Az anyag hidnya miatt és a8 Vmegyének
més uti  munkékka dfoglatatasa  vegett
mindekordig ezen Ut még egészen € nem készilt
ambar egy része évenkint meghordatik és megkavi-
csoltatik.

IX. Széllitatik ezen Temesvéarra az Aradi finom
liszt dohany borok és gabona.

XXVI. Temesvarrol Fehéregyhazaig
(Fehértemplom) vezeto mellékes posta Ut

Temes

I. A kérdéses Ut a VI. szamu foposta Uthdl k-
szakadvan Temesv&ron kezdodik Szagh Schebd,
Detta, Denta, Moravicza, és Versecz nevi helyeken
a vonulvan az Olédh llyriai hatéar ¢r ezredbe é&tér.
Schebel, Detta, Moravicza és Versecz posta dlo-

méssal birnak Denta Mezbvéros tart hetenkint 1
évenkint pedig 2 orszagos vasart melyeken legin-
kabb szarvasmarha, és gabona érultatik. Versecz
szabadalmas mezovéros tart hetenkint 1, évenkint
pedig 4 orszégos vasart hires borardl és selyem
fono gyarardl.

Il. Temesvartdl Szaghig 6560 Innét Schebelig
5300 Ettdl Verseczig 27350 Innét a Vmegye széléig
6500 tsszesen 33910 (61 mudt) 12000 (6l Kiépitet-
len) vagyis 45910 f. &l az az kozel 11 2/4 mért fold.

[11. A kérdéses (it Szaghig muértoleg e van ké-
szitve, inné Schebelig csindatlan. Schebeltdl
Verseczig ismé kész, innét a varmegye szeleig
pedig tobbnyire fekete kemény foldbll késziilt tol-
tésen nydlik €. A foldje legnagyobb részben fekete
kemény fold.

IV. A széban levo utat Temes, Berzava, és
Morava folydk ametszik; az emlitett folydkon tébb
hidak |éeznek, melyekril bovebb leirasok hia-
nyoznak.

V. E vonaba elofogat sehol sem hasznalttatik.
Egy |6ra 5 mézsa szamittatik.

VI. A terhes szekerek ezen Ut hosszat 17 oOra
aatt megtehetik.

VII. E vonalban egyedil Verseczen szedetik
vam.

VII. Az Ut tokéletes elkészitését és jO karban
tartésat az Utiszerek hianya neheziti.

IX. A kérdéses Ut & Németh hatar 6r ezredet és
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Belgradot Temes Vmegyéve tszve kdti.

Olah-Illyr hatér ezred.

Az Olanrlllyr ezredrol e rovatokat (I-1X) illeto
adatok nincsenek.

[1. Ide tudvan a Temes megyei Ut részét az egész
ut hossza a posta dlomésok tavolsaga szerint teszen
44000 (valdésagos mudt és) 12000 (késziletlen)
vagy is 56000 vont Olet az az 14 mértfoldet.

XXVI.' Dettar 6l Pancsovaig vezeto posta-Gt

Temes, Torontd Vmegye és a Németh Bansagi
ezred.

Sem Temes Varmegye hol a térkép szerint ezen
Ut hossza kdzel 2500 (6l kiépitetlen) sem Torontd
megye részéril hol az Ut hossza 7000 (6l kiépitet-
len) e rovatokat illeto adatok nem kozoltettek h-
hetoleg azért mivel ezen Ut legtobbet & szomszed
Német Bansagi ezreden vonul keresztil melyrdl
adatok nincsenek. Mindamellett megemlitendo
hogy a posta dlomasok ugymint Mérgita, Alibunér,
Neudorf és Pancsova kozotti tavolsagok szerint az
egész Ut hossza vagy 40,000 vont 6l, azaz 10 mért-
fold.

XXVI.M Verseczrol Dognécskéig vezeto
mellékes posta ut

Temes

| Ezen Ut a XXVI. Szamu mellék posta Gthdl ki-
szakadvan és Verseczen kezdodvén posta dloméas-
sal biré Kudriczon, és Markovecz nevii helyeken
atvonulvan Krassd vmegyébe tér. Kudricz tart
évenkint 2, hetenkint pedig 1 vasart.

Il. Versecztdl Kudriczig 7000 Innét Marko-
veczig 1500 Ettdl a Vmegye széleig 4050 Gsszesen
12550 vagy is boven 3 1/8 mértfold.

1. A kérdéses it Kudriczig homokos, és kbve-
cses volta miatt minden idoszakban konnyen jar-
hatd, inné pedig Krassd vmegye szélég agyagos
lévén esozések alkalméval igen bagjos, rgtaa jarés
kelés.

V. A vonalon 5 faés 11 kéhid vagyon.

V. Ezen (t fekvésére nézve hol egyenes, hol he-
gyes. Egy l6ra 5 mézsa teher szamitatik. Hegyes és
volgyes helyeken jo idoben pedig csak 2 mézsa
szamitatik 1 I6ra elofogat nékul.

V1. A terhes szekerek e vmegyei Ut hosszét nyé-
ron 6, télen pedig 12-13 éra datt jarhatjak meg.

VII. E vonalon vam nem fizetetik.

VIII. IX. nem kozoltetett.

Krassd

I. A kérdéses ut Temes Vmegye hatérét elhagy-
vén, Krassd Varmegyébe tér, Kakova Grenovécz,
Oléh Oravicza, Rakittova a Kis Tikvan és Székacs
nevii helyeken & Dognacskara vezet. Kakova,
Oravicza, Székécs és Dognacska posta alomasnak
Oravicza mezovaros tart évenkint 2 vésart. Koszen,

banyéiva igen nevezetes, nem kulénben Dognécs-
ka is mezovaros, hol szinte mint Oraviczan banya
hivata van.

[1. Temes vmegye szélétol Kakovaig 1530 Innét
Grenovaczig 2265 Ettol Oléh-Oraviczaig 4935
Innét Banya-Oraviczaig 980 Ettdl Rakittovaig 3080
Innét Kis Tikvénig 0,711 Ettdl Székacsig 3,138
Innét Dognécskaig 12790 (6l mudt) 14949 ( 6l ki-
épitetlen) vagy is 27739 f. 6l az az kbzel 7 méfold.
Ennélfogva az egész Ut hossza az az 40,289 vont ¢l
vagy is 10.32 mértfald.

[1l. A sz6ban |évo Ut Oraviczdg muértoleg el
van készitve, innét Rakittovaig kdvecses, a tobbi
természetes dlapotu.

IV. E vondon tobb ko és fa hid vagyon, mellyek
kozul a Karas vizén 1évo 4 boltozatu 24 6l hosszu
és lllisava patakon |é&ezo kohid 3 boltozatu, 12 6l
hosszu kohidak nevezetesek.

V. E vonal részint hegyes, és dombos, részint
pedig egyenes.

VI. E varmegyel Ut hosszét 1 Y4 nap alatt a ter-
hes szekerek megjarjék.

VII. E vonalon vam nem szedetik.

VIIIl. Az Utak jO karban tartdsara nézve semmi
rendkivili akaddy nincsen.

IX. A kérdéses postalt egyben mind kereske-
delmi Gtul szolgal Oravicza és Versecz kozott.

XXV1.!"V Oraviczérul Banya-Szaszkaig
vezeto mellék’ posta ut

I. A széban levo Gt a XXVI." Szému mellék
posta Uthdl kiszakadvan Oraviczan veszi eredetét,
Oldh Csiklovan és Szlatinan keresztll Szészka B&-
nya véarosaba vezet, hol 2 orszégos vasér tartatik. A
fenn nevezett helyekrdl bovebb adatok hidnyoznak.

Il. Oraviczéol Szlatindg 8200 Ettdl Banya
Szaszkaig 3070 Osszesen 11270 f. 6l vagyis 2 26/32
mértfold.

[1l. A kérdéses Ut Oraviczatdl Szlatindig csak
kozonséges szekér(t, innét pedig Banya Szaszkéig
muértoleg e van készitve.

IV. E vonaon 7 kohid és 3 fa hid vagyon; az
utobbiak kozil Nera folyon & vezeto 40 dles fa hid
megemlitést érdeme.

V. Ezen Ut folyamata felvatva egyenes és dom+-
bos; egyéb adat hianyzik.

V1. Ezen (t vona & 3-6 Ora alatt megjarhatni.

VII. E vonaon sehol sem koveteltetik vam.

VIII. A széban levo Gt elkészitését annak ko-
sziklés részei nehexzitik.

IX. Ezen Gtrul semmi kUlonGs észrevétel nin-
csen.
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XXVII. Lugosrul Orsovara vezeto mellék
posta ut

Krassd

I. A kérdéses Ut a V1. szamu foposta Gthol kitér-
vén Olah-Lugoson a posta haznél kezdodik, Német-
Lugos, Lugoshely, Szakul, Kavarén, Proszoka és
Zsuppa nevil helyeken dvonulvan a mésodik Bani
ezred hatardba & tér, hol legeldl is Karansebes Me-
zovarost éri Szakul posta-dllomésos mezovéaros tart
hetenkint 1, évenkint pedig ké orszagos véasart.
Lugos mezovéros leirdsat lasd a VI. szdmu fo pos-
tacutndl.

[1. Az Olah-Lugos posta haztol Szakulig 11300,
Innét Zsuppéig 8245, Ettdl Vmegye széléig 745.
Osszesen 20290 vagyis vadamivel tobb 5 mérfold-
nd.

I1l. E kérdéses ut egész hosszdban muértoleg €
van kéxzitve. A foldje j6 termo fekete fold, hol
pedig agyagos.

IV. E vonalon tobb ko és fahid tadtatik, az
elobbiek kozll Szudrids patakon levo 10 6l hosszu
2 boltozatu és Styuka patakon |étezo 8 6les kohid
nevezetes az utdbbiak legnagyobbika Temes vizén
fennallo 55 6l hosszu igés fahid.

V. A széban forgo Ut fekvése legtdbbnyire sik.

VI. E v&rmegyei Ut hossza egy nap datt megjar-
hato.

VII. Lugoson & Temes vizén levo hidnd egy
vono marhatdl 3 valto kr fizettetik.

VIII. A szoban levo utra nézve semmi akadaly
nincsen.

XI1X. Ezen Ut Olah, Szerb és Magyar Orszégokat
kereskedelmi tekintetben Gsszekotven nagy figyel-
met érdemdl.

11" Bani ezred.

|. Ezen Ezred részérol adatok nincsenek.

I1. Lugostdl Orsovaig az Ut hossza 68000 vont &l
vagy is 17 mértfdld, mindazondtal a pésta dloma-
sok’ tévolsaga szerint e Ban ezredre 47710 vagyis
11 30/32 mérfold.

XXX. Monostortul Lippaig vezeto mellékes
posta ut

Temes

I. A kérdéses Ut kiszakadvan a VII. szamu fo-
posta utbdl Monostoron (Orczydorf) kezdodik
Szécsen Féregyhaz Fuskuton Allios, és Gjfalu nevi
helyeken a vonulvan, Lippara vezet, Allios, és
Lippa posta dloméssa birnak. Lippa Mezovaros
Németh Réacz és Oléh lakosai kilonféle mestersé-
geken kivul szollo mivelést is gyakorolnak; tart 4
0rszagos vésart.

[1. Orczydorftul Alliosig @ térkép szerint 13000.
Inné Ujfaluig 6250. Ettol Lippaig 3300 dsszesen
9550 (6l muértoleg kiépitett) 13000 (6l kiépitetlen)
az az 22550 6l vagy is 5 5/8 mérfold.

[1l. Monostortul Alliosig ezen utra nézve nin-
csen adat; innét pedig Lippag sarga agyagu
(u)talappa bir; mely kavicsal meghordva, és min-
den év szakaszban j6 karban tartatik.

V. Alliostul Lippéig tobb csekély figyelmi ko
hid talaltatik.

V. Monogtortul Alliosig az ut emeltebb hétakon
vezet e leginkdbb s kozbe-ktzbe volgyek ata
hasitott. Alliostul Lippdig a@ kérdéses Ut fekvése
sk. Egy léra 4 mézsa szamolhato.

VI. Alliostul Lippaig a terhes szekér 2 6ra aatt
elmehet.

VII. Alliostul Lippaig nem szedetik vam.

VIII. Alliostul Lippéig ezen utra nézve semmi
akaddy nincsen.

IX. Nem kozoltetett.

LXVIII. Debreczenbol Aradig és
Temesvaron at Fehér Templomig vezeto
kereskedelmi Gt

Temes

I. A kérdésben forgd Gt Temesvarig a VII.
szamu, innet pedig a vmegye szélég a XXVI.
szdmu posta utakon vezet.

I[I. E megyel ut (j Aradtdl Temesvérig 25520
Innét pedig Fejér Egyhazig 56000 tsszesen 81520
vagy is 20 ¥ mérfdld boven.

Esigy az egész ut hossza 176913 vont 6l vagy is
kozel 44 Vamérfold.4

[11.-1X. E rovatokra nézve L. a VII. és XXVI.
szamu utakat.

LXXIIl. Temesvarrdl N. Becskereken at
Ujvidékre és Pétervarravez. ker. Ut

Temes

I. A szoban levo Gt a VI szamu foposta uton
fekvo Temesvér varosdban eredvén, a XXVI szamu
mellék posta uton Saaghig elvezet, ésinnét a megye
szélére tér.

I1. Temesvartdl Saaghig 6560 (valsagos mudt)
Innét a vmegye szdég 4.200 (késziletlen)
Oszvesen 10760 vont 6l vagy is 2 22/32 merfold.

[1l. Ezen ut Saaghig muértoleg van ekeészitve,
ezentul pedig csak a természetes féldon vonul.

V., V., VI, VIL, VIII, IX. Nincs mit érinteni.

Torontal

. 1tt legeloszor Uj Pécset éri e, honnan Pardan
helységen atvonulvan Nagy Becskerekre vezet. Uj
Pécs mv. tart évenként 3 orsz. vasat. Nagy
Becskerek 14sd a X X111' szamu mellék posta utat.

1. A vmegye szélétol Uj Pécsig 3.120 Ettol a
Pardani  templomig11.180 oldal 14.300 Attétel
14.300 Innét Becskerekig 19.975 Becskerektol az
ugynevezett zablyal révig a térkép szerint vagy
9.000. Oszvesen 43.278 (készlletlen) vagy is 10
26/33 meérfold.

Iik
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Muszaki Szemle- 11 -12



[11. Pardanyig toltésképen fel van hanyva, a tob-
bi része pedig atermészetre hagyva. A foldje fekete
és szikes.

V. Nem kozoltetett.

V. A Bega, Temes és Tisza vizek kiaradasa ko-
vetkeztében csak nyéron jarhato, és ekkor egy lora
4 mézsa teher rakatik.

V1. Nyaron 1 % télen pedig 3 nap adatt megjar-
hato.

VIl. Becskereken egy Ures szekér elébe fogott
[6ért 3 kr, terhes szekérbe fogottért pedig 6 kr. v. cs
(?) szedetik vamul.

VIIIl. A Bege Temes és Tisza folyok éaradésai
nagy akaddyul szolgénak.

IX. Csak mellékes kereskedelmi utnak tekint-
heto.

LXXIV. Temesvérrdl Szegedre vezeto
kereskedemi ut

Temes varmegye

|. Ezen Ut Kis Becskerekig a V1. szamu fo posta
uton vonul, innet pedig Billiet felé a megye hatérara
vizen. Lasd a VI. uta mely szerint ez
Kishecskerekig 8920 (6l) hosszu Innét a megye
széléig 2200 (6l) és igy 6sszesen 11120 vont 6l az
az 2 ¥amérfold boven.

Torontal Varmegye

I. A megye hatarétdl vonul Bilet és N. Sz. Mik-
[6s mezovarosokon tovébba Zombor Deszk és
Széreg helységeken a a Tisza bal partjdig, hol a
Tiszan atkelvén Szegedre viszen. Billiet mezovaros
3 orsz. és 1 rendes heti vasarral N. Sz. Miklos mv
az Aranka vize mellett. Nevezetes sok szarvasmar-
ha sertés, 16, és juhtenyésztésral.

I1. Temes megye hataratdl Billietig 2500 Innen
N. Sz. Miklosig 18374 a Tiszaig 24408 Osszesen
45282 vagyis 11 10/32 mérfold. Lesz tehat az egész
Ut hossza 56 402 vont 6l, vagy is 14 1/8 mérf.

[11. Tiszaparttul N. Sz. Miklosig toltésképen fel-
hanyt foldbll elkészitve, tobbi része természetre
hagyva. Fekete termo f6ldon néhol szikesen vezet.

IV. Ezen utvonalon van a Maros arjain 6sszesen
32 hid, ezek kozt 8 kd 6-30 6l hosszi, és 24 fahid
6-9-15 és 190 ol hosszuak, melly a felépllt toltés
kovetkeztében tdbbnyire szaraz ereken vezetnek.

V. Ezen ut N. Sz. Miklosig lapdlyos helyeken
vezetvén, esos idoben majdnem jérhatatlan. Szaraz
idoben egy l6ra 4 mézsa szamitatik rosz utban Ures
szekeret sem bir €.

VI. Nyaon jo utban 1 % roszban 3 nap
kivantatik.

VII. Vam sehol sem szedetik.

VIIl. Akadalya ezen Ut elkészitésének az anya-
gok hidnya mellyek azonban Arad Vmegyébol a
Maroson nem koltséggel leszallithatok volnanak.

IX. Kereskedés tekintetben igen nevezetes, m-
vel ezen nagy a kozlekedés Erdélyel Pestel és a
felso megyeke.

LXXV Temesvarrél Makon ét Vasarhelyre
vezeto kereskedelmi Ut

Temes Varmegyében

I. Temesvartdl Kis Becskerekig és a megye te-
taraig L. aLXXIV. sz. kereskedelmi utat .

[1. Ennek 0sszves hossza hossza 11120 vont 6l
vagy is 2 ¥amerfold boven.

Torontél Varmegyében

|. E megye hataratdl N. Sz. Miklosig a LXXIV
Gton vonul, innen pedig Csanad megye hatéréhoz
vezet.

[I. Temes megye ha&&dl N. Sz. Miklosig
20874 N. Sz. Miklogtdl a Maros partjaig, mint a
vmegye haté&rdig 4640 Oszvesen 25514 vagy is 6
3/8 mérfold.

[1l. Ezen ut N. Sz. Miklostdl a Csanad megyei
hatarig részint homokos részint fekete foldon ter-
meészeti alapotjdban vonul.

V. 6szesen 4 kohid taldttatik ezen uton mellyek
kozll egy sem érdemel emlitést.

V. Mindentitt lapalyon vonulvan egy marhéara 4-
5 mézsa rakatik.

V1. J6 idoben 8, roszban 12 o6ra kivantatik Sz.
Miklostul a Csanadi hatarig.

VIl. Vam nem fizettetik.

VIII. Akaddy az anyagok hianya.

IX Anyibdl emlitést érdemel, mert Csanéd ne-
gyét aBansigga és aveégorvidékkel dsszekati.

(...) A csanédi révndl fizetetik egy marhaol 3
vato kr.”.

LXXVI. Temesvarrdl Lippara ésinnét
Erdélybe vezeto kereskedelmi Gt

Temes

| Ezen Ut Temesvaron kezdddik s Bruckenau
Zsadany helységeken Alios posta dlomasig vezet-
ve. Itt a XXX. Szami mellék posta Utba szakad,
mellyen Lippara vezet.

1. Temesvartdl Bruckenauig 9480 Innen
Blumenthalig 7270 Innen Aliosig a posta uttali
Osszejovetelig 3010 Aliostdl Lippaig 9550 Gsszesen
12560 (6l kiépitett és) 16750 (6 kiépitetlen) az az
29310 vont 6l vagy 7 10/32 mérfold boven.

[1l. Temesvartdl Blumenthaig részint € van
kéxzitve, részint késziletben. Blumenthaltdl
Lippaig kész s kbvecscsel meghordott.

IV. 6sszesen 17 ko és 22 fa hid taldtatik Lippaig
mellyek kozll egy sem nevezetes.

V. Temesvartdl Bruckenauig sik foldon vezet,
innen pedig Aliosig kozépszeri dombokon s vol-
gyeken, Aliostdl Lippaig a Maros volgyon siknak
tekintheto. EQy 16ra 4 mézsa szamithato.
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VI. Lippaig nyaron 9, télen pedig 13-14 ¢ra datt
megjarhato.

VIl. Vam nem szedetik sehol.

VIII. Anyagok téavolléte akadalyoza ezen Ut
elkészitését.

IX. Ezen uton ménes borokal Uzetik kereskedés.

LXXVII. Temesvarrdél Ol. Boksanyon at
Oraviczarav. k. u.

Temes

|. Temesvarrdl kiindulvan Szebely posta alloméa-
sg a XXVI. szdmu ut haszndltatik, honnét bara
kitérvén az Ut, Sipped és Rittberg helységeken le-
resztil a megye szélére vezet.

I1. Egyéb adatok nem kozoltetvén a megye tér-
képe szerint Temesvartdl Zsebelyig 6560 (6 mult
és) 5500 (6 kiépitetlen ) Innét Sippedig 10000
Innét Rittbergig 4800 Innét a megye széléig 8800
Osszesen 6560 (6l kiépitett) 29100 (6l kiépitetlen)
az az 35660 vont 6l vagyis 8 29/32 mérfold.

[, 1V, V, VI, VII, VII, IX. Egyéb adatok nem
kozoltettek.

Krasso

|. Temes megyébol ajévén Zsidovin & Olah
Boksanba vezet. Innét Binis és Doklin helységeken
keresztil Ké&kova posta dlomésig, innen pedig a
XXVI" sz&m posta Gton Oraviczéra

Il. Temes megye szélétol Zsidovin helységig
1700 Zsdovintdl Ol. Boksanyig 5000 Innét
Kakovaig 19070 Innét Ol. Oraviczaig 7200 Innét
Banya Oraviczai postahdzig 980 Gsszesen 13180
(kiépitett és) 20770 (kiépitetlen) az az 33950 vont
0l vagy igen kozel 8 Y2 mérfold. A fentiek szerint
lesz az egész ut hossza 69610 vont 6l vagy is 17
13/32 mérfold.

[1l. Ezen Ut a megye hatardtdl Kakdvaig részint
kovecscsel be van hordva, részint természetre
hagyva. Kakovétdl Oraviczéig vezeto kereskedelmi
és posta Ut muértoleg € van készitve. A hatartdl
Boksanyig talapja termofdld.

IV. E vondon Kakovaig van 10 fa és 7 ko hid
mellyek kozil a Zsidova helységnél levo malom
csatorndn 11° hossz( fa és ugyan ott a Berzavan &
vezeto 12 6les kohid nevezetesebbek. Kakovatdl
Oraviczéig L. aXXVI" sz&dmu posta utat.

V. A megye hataratél Ol. Boksanyig sik foldon
innen Kakovag hegyen volgyon: Kékovatdl
Oraviczéig ismé& sk foéldon vonul. nagyobb
emelkedésii hegyek Doklin és Szurduk kozt vannak
két helyen hol hihetoleg elofogat haszndltatik.

VI. A hatétdl Boksanig 3-4 Ora Innen
Oraviczéig 1-1/2 nap alatt megjarhato.

VII. Vam sehol sem fizetetik.

VIII. E vonalon Boksanig Berzavabdl elhordatik
a szilkkséges kavics innen Oraviczéig € nem készllt
rész elkészitésének az anyagok tavolléte akadayul
szolgdl.

IX. Nagy kozlekedés van Oravicza Boksan és
Temesvar kdzt ezen az uton.

LXXVIII. Temesvarrol Csakovan at
Verseczre vezeto ker. Ut

Temes

|. Ezen Ut Temesvarott veszi kezdetét, innen
Csdkova mvéroson & Dentéra, hol a XXVI szdmu
mellék posta utta egyesil, vezetvén Verseczre
vonul.

Csdkova  kozalapitvanyi  javakhoz  tartozd
mvaros, mellynek oldh lakosai baromtenyésztést
uznek. Tart 5 orszagos vasart.

[1. Temesvéartdl Csakovéig 11900 Innen Dentaig
7275 Innen a posta uton Verseczig 15100 dsszesen
15100 (ol kiépitett) 19175 (6l kiépitetlen) az az
34275 vont dl vagy is 8 18/32 mérfold.

[1l. Ezen Gt Temesvartdl Csakovéig csak kevés
helyen van elkészitve, innen Dentaig pedig egészen
természetre hagyva. Dentatdl Verseczig nagyobb
része kész.

V. Ezen ut Temes folyonak két &ga, ugymint
Berzava és Morava folyoktol atvagatik, mellyeken
hidak 1éteznek. Hid van 6sszesen 24 t.i. 11 ko és 13
fa

V. Mindeniitt sik, sott néhol lapos is, 1 I6ra 5
mézsa teher rakatik.

V1. Nincs adat.

VIl. Vam nem fizettetik.

VIII. Anyag és ero hianya miatt, ezen Ut elké-
szitését hétréltatja.

LXXIX. Temesvarrél Kovéresen at Lugosra
vezeto ker. ut

. Ezen ut Temesvarol a Medvess és
Moschnitzi erdon, Kovéres Bachovér és Szinérszeg
helységeken é Krassd megye hatarahoz vezet.
Bachovarrdl egy mellék Gt Buzidsra vezet, mely
fordojérol igen hires.

[l. Temesvatdl N. Kovéresig 12000 Innen
Bachovarig 2250 Innen Szinerszegig 6650 Innen
Krassd megye hat&rdig 1100 dszvesen 22000 vagy
51, méfold.

[1l. Ezen ut a brodi hidig toltésen vezet, és be
van kavicsozva, innen természetes alapotu.

V. Temes folyétul avagatik, mellyen & egy
fahid vezet, a brodi csardand, ezen kivll van még
10 fahid.

V. Egész hoszéban sk, egy lora 5 mézsa
szamitathatik nyéron, télen afele.

V1. JO idoben Temesvarrdl Krassd megye hata
raig 10 ora aatt elmehetni.

VII. Vam nem szedetik sehal.

VIIIl. Ezen Ut dkészitését akadalyoza az anya-
gok hidnya.
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IX. Ezen Ut leginkdbb a buziés fordobe menok
dtal haszndtatik.

LXXXIX. Aradrol Lippéra s Facsetre vezeto
kereskedelmi ut

Temes

I. Uj Aradon a 7 sz. posta Utr6l Engelsbrun,
Schondorf  helységeken keresztil Aliosig hol a
XXX sz. a. mellék posta uttal egyeslil, s vele egyditt
Lippaig vonul. Lippadl a megye térkép szerint
vezet, ez ut Hoszusz6 és Dorgos helységeken at
K(r)ass6 megye hatéréra.

I1. Uj Aradtdl Schéndorfig 6520 Innen Alliosig
3580 Innen Lippaig a posta uton 9550 Lippétol
Krassd megye hat&rdig a megye térkép szerint
11650 6sszesen 9550 (0l kiépitett) 23310 (6l kiepi-
tetlen) az az 32860 vont 6l vagy 8 7/32 méfold.

1. Uj Aradtdl Aliosig természetre van hagyva,
innen Lippaig € van készitve.

V. Semmi nevezetesh patak sem vagja keresz-
tul. Hid 6sszesen van 24 ezek kozt 13 fa, tobbi ko.

V. Uj Aradtdl Schondorfig sikon, innen Lippaig
nehény domb s volgyon vezet. Egy I0ra 4 mézsa
teher szamitatik.

V1. Terhes szekérrel 9 Ora alatt megjarhato.

VIl. Vam sehol sem szedetik.

VIII. IX. Nincs adat.

Krassd

|. A szdban levo ut e megyébe étérvén Bata,
Birkis helységeken & Facsetra vonul, hol a VI. sz.
foposta uttal egyesil.

[1. Temesmegye hatarédl Birkisig 13898 Innen
Facsetig 7667 Osszesen 21565 vagy 5 3/8 merfold.
ésigy az egész ut hossza 54425 vont 6l vagy 13 3/8
meérfold kozdl. .

[11. Egy méfoldnyire Facsettol meg van épitve,
innen pedig évenként tovébb folytatatik az épités.
Hegyek kozt agyagos, sikon pedig homokos termo-
foldon vezet.

IV. E vonalon 6sszesen 14 fahid van, mellyek
kozll a Bega csatorndn levo 35 6l hossz6sagu ja-
rom hid, tobbi 5-9 6l hoszu.

V. Temes megye szélétol Batdig hegyeken s
erdok kozt vonul, azutén Birkisig sikon, végre innét
Facsetig ismét dombhéatakon.

VI. Terhes szekérrd nyaron egy télen 2 nap
szlkséges ezen Ut megjarhatasara.

VII. Vam sehol sem fizetetik.

VIII. Az épités anyagok tévolléte akaddlyoza az
Ut elkészil ését.

IX. Az erddyi fuvarosok nagy szammal jarnak
ezen uton felsd Magyarhonba.

Mindazokat, kiknek volt tirelmik képzeletben
végighdklaszni a szazbtven évve ezelotti bansagi
utakon, azt hiszem, nem kel kildn meggyozntm
Tenczer Kéoly Utkimutatasnak fontossagardl,
kllon értékérol. Szamos Uttorténeti, térténelmi tév-
hitet oszlat e. Koszonettel tartozom dr. Téth Erno-
nek hogy felhivta figyelmemet e fontos kéziratra.

Jelen irdsomban csak a bansagi (thdozat is-
mertetésére tértem ki. Erdekes, érdemes, hasznos
lenne az Erdély és Partium terlletén athaladd utak
leirését is kozkincesé tenni (terjedelme miatt) egy
kllon kiadvanyban, az EMT kiadasdban. A kézirat
airasét, az eloszOt, szamitogépes szbvegszerkesz-
test valaom. Akad-e lelkes vélakozo, aki a
nyomdai koltségeket fedezni tudna és akarna?

1 bécs 6l = 1,89648 méter.
1 osztrak mérfold = 4.000 bécsi 6l = 7,585 km.
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A minoségugyr ol

Dr. Kormos Fiammetta
Raluca Ripan Kémiai Kutat6 Intézet, Kolozsvar

Az 1994-es Las Vegasi Minoséglgyi Kong-
resszuson elhangzottak szerint a XXI. szézad a
minoség évszézada lesz.

A minoség fogama az emberiség fejlodésével
egyltt Ujraalakult és mindig a fogyasztoi igények
kielégitését jelentette. Hagyomanyosan a minoség
alatt, j6 kivitdlu és tartés &rlcikket értettiink. Ma
mar dtalanosan elfogadott, hogy a gyartés és a
szolgdltatés minosége a fogyasztdi igények kielé-
gitését, a fogyasztévédelmet, valamint a termelo

nyeresegét biztositja (1.8bra).

E
D
D
C C C
B
B B B
A A A A Al
19%0 1970 1990 1990 2000
1. ébra

A minoseg értelmezesének fejlodese

A - megfelel és a szabvanyoknak
B - megfelelés a gyakorlati igényeknek
C - megfelelés a vevo igényeinek
D - megfelelés a vevo rejtett elvarasainak
E - megfelelésa vallalati kultiranak,
a kornyezeti és tarsadalmi elvarasoknak

Ennek eléréséhez szilkséges a termelésben és a
szolgdltatasokban minden foglakoztatott hatékony,
gondos részvétele és a kulénbdzo eloirasok szigoru
betartdsa. A megfelelo minoség a nemzetgazdasag
felodését és a tarsaddom éetminoségének emel-
kedését eredményezi. A modern minoségfogalom
tulajdonképpen a tarsadalom értékitéletét fegezi ki
arra vonatkozdlag, hogy a termelési-fogyasztés
folyamat mennyire elégiti ki az igényeket.

Tamdés i P Tam "

i ighyessy lyfd kidégitése
akdlcd dégedetisty

vélakozss dlégecktisiy
Minosygy

véddem skatés

Tassodam|
Kamyezet

2. dbra
A minoség korszeru minoségugyi értelmezése

A j6 minoség négyféle kovetelmény egyensilya
(2 dbra): muszaki (fizikai, kémiai, biologia), erkol-
cs (nem artani), piaci (az Ugyfél elégedettsége) és
gazdasagi (a vaakozo nyeresége). Ezét a mino-
s&gligy, a napjainkban elfogadott értelmezése sze-
rint, a termelési-fogyasztés folyamat minosegének
a szabdyozasa mellett, mér a fogyasztovédelemet
és a kornyezetvédelemet is szem elott tartja. Ma a
fgjlodo orszagok szdmara a minoséglgy fejlesztése
az éetbenmaradas feltétele és ezért a nemzetgazda-
sag elsorendu célkituzésel kozott kell szerepelnie.

Hagyomanyosan egy termék, szolgdtatas minosé-
gét az Ugynevezett minoség-dlenorzés teveékeny-
ségge biztositotték. Ez nem a termék minoségét d-
lenorizte, hanem mérések, vizsgdatok segitségével az
al, solgéatas jdlemzoit dlapitotta meg abbdl a
célbdl, hogy ezeket Gssze lehessen hasonlitani a meg-
hatérozott kdvetelményekkel, a megfeleloség meghe-
tdrozésa cdjdbdl. Sok mas hatrdnya is van: a vissa-
utasitott termék koltségel nagyok, nincs pozitiv befo-
lyésa az ara, nem kezdeményez lényeges javited,
nem foglalkozik a termékekkel megvésarlasuk vagy
leszdllitésuk utén, a hibas termék veszdlyeztetheti a
fogyasztok egészségét vagy biztonsagét, szennyezheti
a kornyezetet és nem utolsd sorban a gyarto, szolgal-
tato piaci imézsi.

A minoség iranti korszeru igények a minoség-
Ugy terlletén Ujabb mddszerek kidolgozésara ve-
zettek, igy megjelentek: a minoségszabayozas,
minoséghiztosités, minoség-iranyités és a teljeskoru
minoségiranyitas. A minoségszabayozas olyan
eszkozok, modszerek, tevékenységek Osszessege,
amelyek a vevo evarasait eégitik ki. A minoség-
bi ztositds magéba foglaja mindazokat a tervezett és
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maodszeres tevékenységeket, amelynek célja a ni

noseget a termékbe, szolgdtatasba betervezni és

beépiteni és ezzel bizalomkeltés mind a vezetoseg-
ben, mind a vevokben a minoségkovetelmények

teljesitését illetoen. A minoségiranyitas biztositja a

minoségi cdkituzések megvaldsitésra szolgdo

folyamatok tervezését és mukodtetését, valamint az
ehhez szilkséges eroforrésokat. A teljeskéru mino-
ségiranyités (TQM) olyan menedzsment maédszer,
amely minoségkdzpontd, mindenki részvételén
alapszik, célja a hossztévu sikeresseg, a fogyasztoi
elégedettség, a szervezet minden tagja és a tarsa-
daom hasznara. Alapelvel kozé tartoznak a kovet-
kezok: a fogyasztGi igenyek és kivansagok megér-
tése és kielégitése, a vezetok elkotelezettsége és
hatékony részvétele, minden folyamat teljesitme-
nyének mérése, statisztikai médszerek bevezetése,
mindenki egyittes részvétele, az egyén képességei-

nek és illetékeségének a figyelembe-vételével, a

lehetséges és a tényleges problémak folytonos fel-

ismerése és megoldasa, a vélaati céok és az egyé-
ni hozzdllas dsszehangolésa, valamint az egyének
teljesitményének folyamatos fejlesztése.

A minosegg szabdyozésa, iranyitasa és biztosita-
sa aminosgligyi rendszeren keresztll valosul meg.
A minoség mindig a termékre vonatkozik, mig a
minoségbi ztositas a rendszerre.

A fogyasztok a szolgéltatas minoségét oly mo-
don értékelik, hogy az adott szolgaltatast dsszeha-
sonlitjék azzal az elvarassal, amelyet hozzafuztek,
mielott még igénybe vették volna

A szolgdtatasok minoségének  meghatarozo
eleme:

- megbizhatsag: az a képesség, hogy a szolgal-
tatdst bizamat gerjesztoen, tisztelettuddan,
gyorsan és pontosan végezzek.

- biztons&g: mentesség minden veszélytol, koc-
kazattdl, az alkalmazott hitelt érdemlo és szak-
tudédst bizonyitdé magatartasa, becsilletesség,
diszkreécio, pénzlgyi biztonsag.

- kézzelfoghaté tényezok:a szolgdtatohelység
kilso képe, a felszerdés, a szemédlyzet megje-
lenése.

- empétia torodés, egyénre szabott odafigyelés a
vevore, killonleges vevok felismerése.

- dkamazkoddképessdg: hglandosdg a fo-
gyasztok segitésére, a szolgdltatas |ényegének
elmagyardzésa, a koltségek tisztazésa, gyors ki-
szolgalés.

A TQM eszkéztéranak az az dapja, hogy a mi-
noseg problémakorét a tudomanyos megismerés
modszertanaval és eszkdzeivel kivanja feltarni és
megoldani, ezért elsosorban az ismeretelméet I6-
vetkezo eszkOzeit haszndlja
- aproblémafetarésa,

- alogika,

- az adat ésismeretelemzés,

- amatematikai modellezés,

- arendszerelmélet,

- az ok - okozati kapcsolatok feltérédsa
- amaematika statisztika

A TQM-nek két fo iranyvonaa van:

- a szocidis piacgazdasdgi szemlélet, ami azt
jelenti, hogy aapveto szempontjaiként a fo-
gyaszto igényeinek a kielégitése, termelés -
vékenyseg  hatékonysdganak, gazdasagos
saganak fokozasa, a termelésben és a fogyasz-
tasban résztvevok és a térsadalom védelme sze-
repel.

- az emberkdzpontlsag, mivel az ember a TQM
legfontosbb eroforrésa és sikerének kulcsa, a
minoseg nem vélaszthat6 € az erkdlcstol, s igy
az embertol. Ezé&t aapveto igény az emberek
motivaiasanak kialakitésa.

Az emberek motivahatésdganak megvilagitésa-
ra Abraham Maslow kidolgozta a szikségletek
kielégitésének sorrendjét és az onmegval ésités &
méletét (3. dbora). Egy adott embernél az alsdbbren-
du szilkségletek legaldbb részleges kielégitésével a
mozgatorugok felfelé mukodnek.

Az dismassigaye
Orbecdliés prezdizs digmeés
pozici

Biztonsyg
Fizika éspsachddga hiztonsg sziksigete
Murka joveddem, konfortérzés

Fzoddgia szksigetek
Algveofizikd éshidéga sziksigetek
ddeam, viz, dvés az idoj&és viszontagsaga dleni véddem

3. dbra
A Maslow —piramis

A minoségmenedzsment bevdasanak egyik fel-
tétele az emberi tényezok figyelembevétele: az
egyén édetminosége, az egyén szakma fejlodése és
egyéni boldogulésa, az egyének kdzotti kapcsolatok
minosege, kolcstnds bizalom és egyittmukodés, a
vezetés minosége, az illeto szervezet termelékeny,
gazdasagos, nyereseges és minoséget garantad
mukddésének biztdsitasira.
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A TQM megval Gsitasanak akaddyai:

- nagy a megszokas, hogy kozepes vagy éppen
gyenge minoségu termékek elodlitésava is -
kéig jol meg lehetett éni,

- kényelmesebb a minoséget a termelosor végén
egy osztdy feladatava tenni,

- nehéz kialakitani, hogy a termelés folyamat
minden résztvevojének f§jon arossz minoség,

- kelemetlen és faraszté az egyének éetvite
[ének vétoztatasa, nehéz oktatni az embereket
egy Uj minoségkultura kialakitésara.

A minosgg zdoga nemcsak a termelés vagy
szolgdltatés muszaki és ellenorzés rendszerekkel
biztositott kitunosége, hanem a mindent iranyitd,
kezdeményezo, végigvivo és befejezo ember dala-
kitésa U, minosegcentrikus emberré. Ez az ember a
TQM -szemléletu ember, 0 a munkgét nem karri-
ernek, hanem kuildetésnek fogja fel, naponta kiizd a
minosegért s tudja, hogy pozitiv hozzadlasa éarad
masokra is. Kiegyensulyozott, bardsagos ember,
aki tudatdban van sga akotd ergének és annak,
hogy a megoldés kulcsa az, hogy mit tesz masokeért
és mésokkal egyiitt. Allandoan képezi magét, olvas,
tanfolyamokon vesz részt, tapasztaltabbakka meg-
beszdéli probléméit, U és kreativ madon pr oduktiv.

A minosegkultira fejlesztésében nagyon szik-
sages mind a vezetok, mind a beosztottak soraiban
biztositani a fontossag érzését, hogy nemcsak dta-
la, hanem vele és érte is torténnek a dolgok, az o
sorsat is befolydsolja a valaat tevékenységének
eredményessége. A skerdmény egy mésk aap-
veto tényezo, a dolgozéban meg kell gyokereznie
annak a felismerésnek, hogy tole is fligg a siker, az
eredményekben az o munkgja is benne van. Allan-
doan taplédni kell az egydtt, egymassal, egymasért
tudatot.

A minoség terén elért kiemelkedo eredmények
elismerésére elsoként 1957-ben Japanban hoztak
[étre minoseg dijat. Europaban 1992-ben aapitottak
meg az Eur6pa Minoségi Dijat, amelynek aapjan
nem a termék vagy szolgdtatés minoségét, hanem
az egéz szervezet tevekenységét dijazzék. Roma-
nidban 2000-ben jelenik meg a ,,JM. Juran” mino-
ség- dij.
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Nagysebességu vasutak

Dr. Kollo Gabor
amuszaki tudomany doktora

Kolozsvéri Muszaki Egyetem

1. Bevezeto

A 175 éves vaslit, megjelenése Gta a tarsadalom
életében aapvetoen fontos szerepet tolt be. Mint
mas jelentos taldmanyt, a vasutat is felfedezése Gta
folyamatos fejl odés jellemezte.

A vas(t fejlodése két legfontosabb akotoelemeé-
nek a payanak és a jarmuveknek, valamint az eze-
ket mukddteto Uzemnek a korszerusitésében nyil-
véanul meg. A vasit fejlodése a XX. szézad utolsd
évtizedében, a nagysebességu vaslti  kozlekedés
eurépai kezdete Ota, az 1981 Pé&rizs-Lyon vona
Uzembe hedyezésével, felgyorsult és nyugodtan
elmondhatjuk, hogy napjainkban a vasiti kozleke-
dés reneszénszét .

A feglett nyugat-eurépai orszagokban nagymér-
téku vastti felUjitasokra, fejlesztésekre kertlt sor,

Uj nagysebességu vonalak épiilnek és igy a konti-
nens nyugati felében kialakulGban van egy nagyse-
bességu vasithddzat, amely kornyezetbarét, biz-
tonsagos, szolgdtatésai magas szinvonallak és
amely komoly versenyt&rsa a tobbi kozlekedés
rendszernek (1€gi és kozati kozlekedés).

A Kozép-kelet eurOpai orszéagok és Nyugat-
Eurdopa kozott a vasiti kozlekedés tekintetében
nagy fejlodésbeni etérések mutatkoznak, amelyek
idoben még jobban e mélyulhetnek.

A Nemzetkdzi vasitegylet (UIC) egy egységes eu-
ropa modern vasitrendszerben gondolkodik (1970
tol kezdodoen), ennek a megva dsitésa a fejlodésbeni
kilénbsagek miatt nehézségekbe Utkozik.

1985-ben az ENSZ/EGB keretében kidolgozték
az un. AGC egyezményt afo nemzetkdzi vasitvo-
nalakrol, majd 1995-ben az EU és az UIC kbzos

1. téblazat Az eurépai nemzetkdzi vasiti fovonalak muszeki jellemzoje
A B
Meglévo vasitvonalak, Uj vonalak
melyek megfelelnek az B1 B2
Jellemzo infrastruktira kizérélag vegyesforgalmu
kovetel ményekneki személyszdllitasra vasttvonal ak
rekonstrukciorakerilo szolgdl6 vonalak
vonalak
Vaganyok szdma - 2 2
Jarmuszerelvény UIC%z/B UICCl UiCC1
Vagéanytengelyek kozotti legkisebb 40 4,2 42
tévolsdg, m
L egkisebb névleges sebesség, km/h 160 300 250
Engedélyezett tengelyterhelés, t
- mozdonyoknal (2200 km/h) 225 - 25
- motorkocsikndl és motoros 17.0 L7 170
szerelvényeknél,
motorvonatokna (?300 km/h)
- személykocsikndl 16,0 - 16,0
-teherkocsi knaJ_ 20,0 B 25
?100 km/h-ig
h 20,0 - 20,0
?120 km/h-ig 180 180
2140 km/h-ig ' — '
Engedélyezett palyafolyométer 80 - 80
terhelés
Prébavonat hidak méretezésére uiC 71 — -
Legnagyobb emelkedo, % - 35 12,5
L egkisebb peronhossz 400 400 400
nagyéalloméasokon, m
Megelozo vaganyok legkisebb 750 - 750
hasznos hossza, m
Szintbeli keresztezés nincs nincs nincs
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1. dbra
A Helsinki-foly6sok

javadatéra az Eurailspeed konferencian elfogadtak
a nagysebességu vasitvonaak haézatat. Az eurd-
pai nemzetkozi vasiti fovonalak muszeki jellemzoit
az 1. téblazat tartalmazza.

A fglesztésben donto szerep jutott a krétai
(1994) majd a Helsinkiben megtartott kozlekedés
miniszterek konferencigianak, ahol elfogadték az
europai kozlekedes folyosokat (1., ..., X. folyosot).

Azért, hogy ezek a kijeldlt folyosok a szd szoros
értelmében eurdpai  kozlekedésu , korridorokkd’
véjanak, nagyrészikon, foleg a kelet-eurGpal régi-
Oban, komoly felUjitas munkakat kellene mad
elvégezni, hogy a kozlekedést jellemzo paraméte-
rek (sebesség, biztonsag, komfort, szolgdltatasok
sth.) elérjenek egy minimalis eurdpai szintet. Ha

ezek a szilkséges fegjlesztések nem torténnek meg,
ezek a folyosdk a kelet-europai térségben , sikéto-
rokkd’ degrada 6dnak.

Ennek az anyagnak a célja megismertetni az d-
vasot a nagysebességu vasiittal és ha belathat6 idon
belll nem utazhatunk Ggy mint a francidk vagy a
németek, legaldbb gondolatban tudjak meg milyen
is a modern vastiti kdzlekedeés, mik az elonyei, mit
nyUjt az utazokdzonsegnek meg a szallitoknak.

A Kkovetkezokben a nagysebességu vasutekrdl,
vasti  felépitményekrol, jarmuvekrol, kdzlekedés
szervezettségrol szeretnék irni, majd bemutatnék -
héany m& megvadsult és Uzemelo nagysebességu
vastitvorelat.

22
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2. A vasit megujulasa — meddig fejlesztheto
a klasszikus vasut?

A klaszikus vasit ami mér 175 éves és amely fe-
bizonyitotta fejlodoképessagét a kozd ké& évszézad
aatt, még mindig tartogat olyan lehetosageket, amely
tovabbi megUjhodéshoz vezethet ajévobenis.

Nem hiszem, hogy sokan meg tudtak volna p-
solni szazadunk kozepén azt, hogy az ezredfordul6n
(Nyugat-Eurdpa tobb metropolisza kdzott 250-300
km/h sebességgel szaguldoznak majd szuperké-
nyelmes és igen biztonsadgos vonatok ugyanolyan
sinkerék adhézidés meghajtassal mint elodeik sok-
sok evvel azelott.

Mar az elgién le kell szogezzem, hogy a jelenleg
Uzemben levo nagysebességu vasitvonaak tul-
nyomo tébbsége a klasszikus vastit felépitményren,
amelybe keresztaljak (kilonbdzo tipusok a feszitett
vasbeton keresztaljtol a kétblokkos betonaljig vas-
Uttarsasagoktdl fliggoen) vannak bedgyazva és erre

kerll részerelésre a két sinpar. Ezzdl a fel épitmény-
rendszerrel megfelelo teherbiras és geometriai K-
épités, valamint karbantartas biztositésaval és a
nagy sebességre szilkséges jarmuvek kifejlesztése
mellett lehetséges 250-300 km/h &tlagsebességek
elérése. Sot ha a klasszikus vas(ti pdlyan a nagyse-
bességu vonatok dtal eloirt sebesség rekordokat
figyelembe vesszilk, ezek a sebességek, biztonsagos
kozlekedés mdlett még ndvel hetok.

Szerintem az acél kerékpar — acél sinpéar adhéz-
0s kapcsolata lehetoveé teszi az 500 km/h sebesség
elérését és a nagysebessegu vonatok ilyen maxima-
lis sebességgel val 6 kdzlekedését (lzemeltetését).

A kovetkezokben kronolégial sorrendben a vilég
kllonbozo vesiittarsasagai dltal eért sebességre-
kordokat kozdljuk. (2. téblazat)

A 2. tablazat konnyebb megértése végett és
azért, hogy megismerjik a leggyorsabb és legmo-
dernebb vonatokat a kontinensrol a kdvetkezokben

2. tablazat Fontosabb vastti sebessegrekordok
£ Orszhg Hely, vonal Sebesség, mvh Vomlatks, vonat

1893 | LSA Mew York Central 11,0 glzmozdonyos v.
1903 | Nagy-Brtannia Hullavington-Lit Somerfeld 193,1 gdamozdonyos v,
1903 | Németorszig Marienfelde-Zossen 210,2 dize] motor v.
1905 | USA Mew Yark-Chicage 2045 ghemozdonyos v.
193] | Németorszip Ludwigslust-Witemberg 2302 sinzeppelin
1936 | Nemelorssig Ludwigslust-—Wittemberg 2050 dize] matorkocsi
1939 | Némctorszag Hemburg-Berlin 2150 dize] motorkecsi
1939 | Olaszorsrag Bologna-Milind 2030 villamos motor v.
19455 | Franciaorszag Lamothe-Morceux mg will, mozd. v,
1966 | USA Bryan {Ohio) 2958 dizel, rakéta mik.
1972 | Japdn Sanyo Shinkansen 286,10 villamos motor v.
1972 | Spanyolorszig Azuqueca-Guadalajara 2200 dizel Talgo v.
1972 | Franciaorszig Lamothe—Morceu EM A0 villamos TGV v.
1973 | Magy-Britannia ¥ ork=Darlington 2108 dizel motor v,
1974 | USA Puebla {Colorado) 410,0 dizelmozd. v.
1976 | Kansda Monteral 2080 dizel motor v,
1978 | Spanyclorszig Alcazar de San Juan 230,0 dizel Talgo v.
1978 | Dél-afnka Midway—Westonaria

(1067 mm nyotkiv) 245 0 dizel motor v,
1979 | Nagy-Britannia Beatock-Lockerbie 2610 dizel motor v.
1981 | Franciaorszag Mouline-en=-Tonnerrois 804 villamos TGY v,
1984 | Némeworszig Augsburg-Donauwirth 2650 will. mozdonyos v.
1985 | Némeworsshg Rheda-Oelde 3230 vill. ICE v,
1586 | Magy-Britannia York-Darlington 23,2 dize! motor v.
1986 | Nemetorssag Burgsinn-Hohe Wart M50 vill. ICE v,
1983 | Nemetorszhg Hohe Wart-Mottgers 406,59 vill. ICE v,
983 | Francianrszag Pasilly-Tonnemes 4084 villamos TGY v.
1990 | Franciaorszag Courtalain—Tours 5153 villamos TGV v,
941 | Japan Tokaido Shinkansen 1360 wvillamos motor v,
1991 | Olaszomszdg Roma—Firenze 190 vill. motarv. ETR
1943 | Spanyolorszig More-Lrda 3568 vill. motorv, AVE
1993 | Portugilia Espinho-Avanca 100 vill. mozdonyos v.
1993 | Svedomszag Falkenberg-Varberg 2760 villamos malor v,
1993 | Némctorszig Fulda—Warzburg KH KD will. mozdonyos v,
1993 | Japén Csubane Sanyo-Niigata 4250 vill. motorv. STAR
1934 | Lengyclorszdg Varso-Katoviee | 510 will. motorv. ETR
%36 | Japan Kyoto-Maibara 441 .1 vill. motorv,
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felsoroljuk az 1998/1999-es menetrendi idoszakban
Eurépaban kozlekedo nagysebességu vonatfajtékat:

EC — EuroCity: A nemzetkdzi forgaom nagyse-
bessagu, egysages doirdsok betartasival kdzlekedo,
tobb orszég fo és nagyvarosat Osszekéto expresszvo-
nat;

IC — InterCity: Az egyes orszagok nagyvarosait
Osszekoto, dtaldban Utemes menetrend szerint
kozlekedo belfoldi expresszvonat;

EN — EuroNight: Egyseges eloirasok betartasa-
val kozlekedo, magas kényelmi fokozatl, nagyse-
bességu, nemzetkozi §szakai vonat,

EUROSTAR: A francia, brit és belga vasutak
dta a Csatornadagit dmeno forgama céljara
Uzemeltetett nemzetkdzi expresszvonat;

ICE — InterCity Express: A német vasut atal ki-
fejlesztett kiemelten nagy sebességu, elsosorban a
belfoldi nagyvarosokat Gsszekoto, magas kényelmi
fokozatl expresszvonat;

TGV — Train a Grande Vitesse: A francia vasit
altal alegkorszerubb elvek alapjan kifejlesztett igen
nagy sebességu (rekordot tartd), elsosorban belfoldi
igényeket kielégito expresszvonat;

THALYS: Neéhany nyugat-europai  kiemelten
nagy sebességu és kényelmu, nagyvarosokat 6ssze-
koto nemzetk6zi expresszvonata.

Az dozoekben felsorolt vonafaték a vasiti sz
méyszdlités kindaanak fokozésit, szinesebbé von-
zObba tételé szolgdjak, amdlyd a vasutak a semédy-
gépkocsvd, vaamint a repllogéppd vadd kdze
kedésre étért utastdmegeket igyekeznek meghdditani.

Szamos nyugat-europai fejlett vasitna e torek-
véseknek pozitiv eredményel vannak, példaul ezt
jelzi a német ICE vagy a francia TGV rendszer
szerelvényeinek egyre novekvo népszerusége és
kihasznaltsaga.

Emlitsik meg a kovetkezokben melyek azok a
tényezok, amelyek a vasit fejlesztésének gazdasagi
aldtdmasztésat mais indokoljék:

- eony atdmegaruk szallitésdban

- dkdmazkodni tud barmely arunem szdlitésahoz

- kedvezo 6nkoltség-ardnyok, kilondsen a villamos
vontatasnd és a nagytdmegu aruszallitasnal

- idojarastdl valo fuiggetlenség, lizembiztonsdg

- elony0s utazas és szdllitas sebességek

- a legkornyezetkiméobb kozlekedés eszkoz
(villamaosvasit)

- biztonsagos

- kedvezo helyszilkséglet, azonos teljesitménynél
varosokban hatodrésze, varoson kivil pedig
harmadrésze a kozuténak

- «inte korlatlan mértékben fejlesztheto, és min-

den més kozlekedés &gazatna konnyebben és

nagyobb mértékben automatizal hatd

A vasit hatranyaiként megemlitjik:

akotott palya okozta rugalmatlansag

- az dlomasokhoz kotottseg a szeméy- és aru-
szdllitasban

- ara és dfuvarozés idobeni, technika és kolt-
ségkihatasal.

A vaslt hétrényait a kombindlt &ruszallitéssa
nagymeértékben mérsékelni lehet.

Térjunk egy kicsit ki részletesebben a villamos-
vaslt elonyeire. Elsosorban a helyszikséglet
szemléltetését, iranyonként 40.000 utas’h utazas
igény esetén a 2. dbra szemléteti:

Vasut
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Helyrziioéghe: irinyonként 40 eter wiath utazin ipiny esebén

2. dbra

A kulbnbtzo kozlekedés eszkozok fajlagos
energiafelhasznaldsa a kihaszndltsag flggvényében
a 3. éorén lathato:
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3. dbra
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Amint m& elmondtam a villamosvasit a leg-
kornyezetkimélobb kozlekedés eszkdz:  levego
szennyezésének meértéke (CO, NO, és dlomszeny-
nyezes) gyakorlatilag elhanyagolhaté a kozithoz
viszonyitva a kibocsétott CO, aranya 1:29, a SO,
111

Franciaorszagban a kozlekedés eszkdzok 1ég-
korbe juttatott karos anyag kibocsatésanak vizsga-
latakor végzett mérések eredményel, 1 utaskilomé-
terre vetitve a kbvetkezok:

- alégi kozlekedés 386 gramm szennyezo anyag
- kozdti jAmuvek 12 gramm szennyezo anyag
- vadti szerdvények 0,6 gramm szennyezo anyag

A Német Vasit Rt. (DBAG) 1996. évi adatai
szerint a 100 utaskilométerenként felhaszndlt
Uzemanyaghdl a kozlekedés égazatok a 3. téblazat
szexinti karos égésterméket bocsétjak a légtérbe:

3. téblazat
Karosit6 any agok Szemédy | Repulogép | ICE vonat
gépkocsi

CO, 141 17,1 4.2

(kg/100 utaskm)
CO 552 53 1
HC 81 14 0

(9/100 utaskm)

NO, 121 72 5
O, 7 8 6

Hasonlan kedvezo képet mutatnak a mas koz-
lekedés é&gazatokhoz viszonyitva, a német vasutak
atal okozott zagjterhelések is.

A modern vasit azonban nem csak kornyezet-
kimélo, hanem biztonsagos is. A fglagos hados
balesetek ardnya a kozlti kozlekedéshez képest
1:21, a sérilléses baleseteké 1:129.

Annak a veszélye, hogy egy baleset bekovetke-

zik, a kozdti kozlekedésben 24-szer nagyobb a \a-
|6szinusége, mint a vastti kdzlekedésben.

Osszehasonlitasként a kiilonbozo kozlekedés
eszkozok (vonat, autd, repllo) 1000 km tévolség
megtétel éhez szilkséges idot az un. ,elérés idok az
UIC javadata szerint” mutatja be a 4. dbra:

Ennek a diagramnak ekészitéséndl a személy-
gépkocs utazas sebességét 90 km/h-ban hatarozték
meg (az utazés sebesség az utazas idonek megfe-
lelo sebesseg; utazds ido datt azt az idot értjuk,
amit utazassal toltink a kiinduldsi helytol a céhe-
lyig).

A vasliton az utazés ido a személygépkocs uta-
zés idgének 2/3-nad  kisebb kell legyen, hogy a
vonat a személygépkocsival versenyképes marad-
jon.

2SS
: "3V, 135

tehd ugyanannak az Utnak a megtételéhez a
vasiton legaldbb 135 km/h alagsebesseg sziksé-
ges.
Figyelembe véve a pdyaudvarra érkezés, mgd
onnan a hazautazéshoz szilkséges idot, a vasitvonal
atlagsebességét 160 km/h-ban dlapitotték meg.

Kedvezotlen, kis sebességu vona szakaszokat is
magukba foglal 6 vasitvonalakon a fenti atlagsebes-
sé&g elérése érdekében — a nem specidlis expressz
vonalakon is — 200 km/h-val jarhatd vonarészek
épitése is sziksegessé vaik. Az (j vasitvonal akat
célszeru legaldbb 300 km/h sebessegre kiépiteni,
éppen azért, hogy 1000 km tévolsagon ugyanolyan
utazas idot érjiunk € vasitvonalon mint repllogép-

pel.
Az eurdpai nagyvarosok kozotti nagysebességu
vasiiti Osszekottetés célja a legfontosabb gazdasagi

Timh‘;g.km
1000 ] —— '
- F/a g —

-
=
-

@

-y -

@

o -
Y

10
Eléréai id8, h
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centrumok, nagyvarosok kozott megfeleloen gyors

és kello gyakorisagu kozlekedés biztositasa, hatas-

kore pedig a 200-300 km tavolsagtartoménytdl az

500-600 km tavolsag tartoményig terjed. E tarto-

manyokban versenyképes a vasit a kozlti és |égi

kozlekedéssel. A nagyobb sebességu expresszvo-
natok esetén ez a tavolsigtartomany 1000 km-ig
terjed.

A nagysebességu vasiti kozlekedés muszaki
feltéeleit a kovetkezo hdrom mdbdon lehet megol-
dani:

- U nagysebességu, kizardlag szeméyforgamu
vonalak (expressz vasutak) és specidisan lUze-
meltetett hdl6zatok, gyakran a meglévo halb-
zattal elkilonitett épitéssel, de a hagyomanyos
acdlsinacélkerék és az adhéziés vontatés
rendszer megtartésaval

- anapjainkban ismert klasszikus vasit muszaki
fejlesztésavel, ami a meglévo pdyak korszeru-
sitését, () tipusi jarmuvek bedllitését, automa-
tizélt forgalomvezérlés, elektronikus jelzo és
bi ztositoberendezések alkalmazasat jelenti

- kilonleges kotottpdlyas, de nem az acélsin—
acdlkerék elvén alapuld rendszerek, magneses
lebegtetésu, |égparnéds stb. vasutak beveze-
tésével.

A kovetkezo 4. téblazatba a vilég legkorszerubb
vastitvonaainak fontosabb adatait foglalom ossze:

A 4. tébléazat adatainak megértéséhez:

tilemelés = m [mm] A kdrivben a kiillso és belso
sinszdl koz6tti magassagbeli kiilonbség

Vv
m=11798— - 152,905 3,

a[m/s’] — szabad oldagyorsuls;
V[km/h] — sebessg;

4.tablazat Nagysebességu vasitvonalak adatai

R[m] — kérivmozgés,
152,905-a[mm)] = tulemelés hiany.

3. Nagysebessegu vasutvonalak

Csak szeméyforgalmu vastitvonal ak:

Japan — 1964-ben a tokiéi Olimpia Jatékokra
adtak & az Uj—Tokaydo vonalat, amelyen a vonatok
210 km/h sebességgel kozlekedtek. E vasitvonal
Uzembe helyezése miatt Japant tekintjuk a XX.
szézad vaslti reneszanszanak, a korszeru nagyse-
bességu vas(iti kozlekedés megteremtojének.

A Shinkansen (=expressz vasit) hdozatot ere-
detileg 7200 km hosszira tervezték, amelybol 2230
km vaosult meg (5. dbra). A vonatok 220-270
km/h sebességgel kozlekednek.

A Shinkansen vonatok révid ido aatt rendkivdl
népszeruvé vatak, a Tokaydd Shinkansen vona
vonatai 1964-tol napjainkig tobb mint 2,5 milliard
utast széllitottak. A Shinkansen hélozat vasitvona-
lait felépitményi szempontbdl dtalanosan ismert
anyagokbol és technologiaval épitették meg. Azon-
ban a nagy sebesség igénye és a zord terepviszo-
nyok miatt a vonalvezetést igen nehéz muszaki
feltételekkel lehetett csak megtervezni. A 4. tabla-
zat adataibdl |&that6, hogy mig a Tokaydo vonalnak
még 53%-a foldmuvon fekszik, addig a Sanyo és a
Tohokou vonalban a féldmuvon fekvo vonalrészek
aranya mar csak 6%, a Joetsu vonalban pedig 1%.

Ezek a mutatok azt jelzik, hogy a vonalvezetés
[ényegeben méar nem veszi figyelembe a terepadott-
sagokat, a domborzati viszonyokat s azok mintegy
a kornyezo tereptol fuggetlentl, hidakon és aagu-
takban ,,lebego” vasiitvonalakka valtak.

vasia | Meritis _— Vonui- | D0 | Sehessty | Talometes | TYEDE | bonnghs | el AdgRmiay % ——

L bossz b | S e | b e mm | | e e e | g | B | reidp, %
IR 1964 | Tokid-Osaks (Tokeido Shinknnsen) 515 EZ I 180} i L5 20 kX | 13 3 a
IR 1972 | Oszalm-Ohkayama {Ssmyvo Shinkansen) 161 52 160 180 ¥ 4{HHI (k] & ] 58 H
IR 1975 | Okmyama-Haketa {Samyo Shinkansen) 33 EZ i) 180 My A{HHI Lk 13 57 n 69
F5 57 Rdme-Firesme [ Cincttisima) 236 v 150 125 120 MK £S5 35 i) 12 0
IR 19E2 Toekid-Maorioks (Tohoku Shinkansen) 406 5Z a0 153 45 &K1 15 & 23 7 W
IR 1962 | Omdye-Niigata (boetsn Shinkansen) 2 5Z 60 155 4% #{HH 15 ] 3 1] s
SNCF 1963 | Paris-Lyon (TOV Deélkelet) 388 5Z I 180 kL] S04 15 ] 1] ] ]
;] 1987 | Mannheim-Sungert (M evhaustrecke] o0 v 15 45 )] D IL5 5 i 3 2
w2} 1988 | Fulde-"%Wdrzburg (Neubanstrecke) 83 ¥ 250 4% il THHHD 125 4% 4] 1+] G
SMCF 1990 | Paris=Le MensTours {TGY Atlentik) 278 SE A 150 7 M) 215 9z & 2 0
DB 1991 Hammover-Fulda (Noubaustrecke) 244 ¥ 50 4% L] Y 12,5 55 34 ? I
REMFE{ 1992 |Ciuded Real-Cordobs (Sotlesnycesth- |y v 150 150 s 3200 12,5 80 14 ] it

volsig)

DB 1995 | Kiln—RagneMixin{N eubiesinecies) 2 W 0] ] 130 350 ) T ¥ ¥ 7
F& Milemo-Bologna (Al Vilocts) 202 W ] [1:1] ol 417 18 [+ 1] kL] i)
F5 Eﬂ'l':' Balogne-Firenze {Alis Vielociss) ] v 3 105 8l 5417 18 2 | 1] .
F3 Réma-Napoly (Alm Velocia) 22 v o) s &1 4417 I 55 3 41 :
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Shinkansan

Hokkaico
Kibpitatt vasitvonal -~ Sapporo
- = == Tarvenatt vasitvonal :
resrmaananaans  Kidgltett, Klogaazitd vasitvonal i
Seikan alngit
™
\
q -
Tohoku Shinksnssen
Tokaikdo Shinkansen
5. &ora
Japan Shinkanzen-hal 6zata
Franciaorszag — A vildgon a franciék voltak a A francia TGV hdozat lizemben Iévo vonda (5.
masodikok a nagysebességu vasiitrendszer megva- tablazat):
|6sitésaban, Eurdpdban elsoként épitettek és he- A 6. tablazat a TGV vonatok 1998/99 menetrend
lyeztek lizembe csak személyforgami célt szolgalé szerinti adatait tartalmazza a nemzetkdzi Osszekot-

expresszvonalat. 1981-ben Uzembe helyezték a tetésekkel és az utazas sebessegekkel.
TGV (Train a Grande Vitesse) elso szakaszét.

5. tablazat
Vonal Vonalszakasz Vonalhossz, Epités Uzembe Palyaraeng.
km kezdete helyezés sebesség, km/h
TGV Sud-Est 1. St. Florentin-Lyon 1981
(Dékeleti) 2. Paris- St. Florentin 1983
3. Lyon-Satolas 538 1975 1992 300
4. Satolas-Valence 1994
TGV Atlantique | 1. Paris-LeMans 1989
(Atlanti) | 2. Courtalain-Tours 282 1985 1990 300
TGV Nord- 1. Paris-Lille 1993
Europe 2. Lille-Cdlais 333 1989 1993 300
(Eszak-erurépai) | 3. Parisi 8sszekoto vasit 1993
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6. tablazat

TGV vonatok az 1998/99. menetrend szerint

Vonal Alloméasok Tavolsag, km Vonatparok szama, Utazési sebesség, km
fatda
TGV Sud-Est Paris-Lyon 512 25TGV 249
(Délkeleti) Paris-Marseille 860 16 TGV 195
TGV Atlantique Paris-Tours 235 19TGV 255
(Atlanti) Paris-Bourdeaux 581 29TGV 195
Paris-Hendaye 816 16 TGV 156
Paris-Calais 296 5 TGV, 4 Eurostar 214

Nemzetkozi Osszekottetések

TGV Nord-Europe Paris-London 494 26 Eurostar 170
(Eszak-erurdpai) Paris-Briisszel 312 16 Thalys 160
Paris-Briisszel-Koln | 545 16 Thalys 135
Paris-Amsterdam 554 20 Thalys 115

1981 6ta a TGV szerelvények nyolc tipuséit fg-
lesztették ki: az elso, 1981-ben Uzembe helyezett
TGV-PSE Uzemi sebessége a Parizs-Lyon vonalon
270 km/h, mig a most kifejlesztés aatt dlo TGV—
NG egységet mar 360 km/h sebességre tervezik.

Az utébbi években a nyugat-eurdpai nemzetkozi
expresszforgalom szaméra aakitjak ki az Eurostar
és a Thalys vonatokat. Ezeket az Eurépai K6zosse-
get, vaamint Norvégia és Svgjcot is magaba fog-
lalo, 12 560 km Uj épitésu vonalbdl és 14 000 km
korszerusitett vonalbol &dl6 héozaton kivanjak
Uzemeltetni.  1995-tol  PérizsBriisszel-London
kozott, a Csatornadagiton a kozlekednek az
Eurostar szerelvények, mig a Thalys szerelvények
1996 Ota ParizsBrisszeKoln (Amsterdam) ko-
z0Ott bonyolitjdk le az expresszforgamat. Mindkét
vonatfgta bevezetését a franciak kezdeményezték.
A francia nagysebességu vasithd 6zat vonavezeté-
se, a vonaak kizarGlagosan nagysebességu sze-
méyforgami jellege miatt szdmos érdekességet
mutat.

Szembetuno, hogy a vonalak mértékadd emel-
kedoje e=35%o, ami csak a kulonleges villamos
motorvonat Uzem esetén valdsithatd meg, s e \o-
nalak tehervonatok dtal nem is lennének jarhatok.

Ezeken a vonalakon a francidk a szokasos fel-
épitményt — UIC 60 sinrendszert, kétblokkos beton-
ajat, NABLA szoritblemezes sinleerositéseket
akalmaztak.

3. A nagysebessegu vegyesfor galmu eur épai
vasutak

Németorszag — A sebesség emelésére iranyuld
legkordbbi torekvések Eurdpaban a német vasutak
nevéhez fuzodnek. Egy Siemens-Halske gyartméa-
ny( villamos motorkocs a Porosz Allamvasutakndl
1903-ban Kkisérleti futas soran 210,2 km/h sebes®-
get ért e, s ugyancsak német siker volt 1932-ben a
sinzeppelinnel elét 200 km/h-t meghadadd sebes-
seg. 1965-ben E103 sorozatu villamos mozdonnyal
vontatott vonatok Minchen és Augsburg kozott

menetrendszeruen 200 km/h sebességgel  kdzle-
kedtek. 1988-ban az ICE szerelvény 406,9 km/h-s
sebességrekordot ért el:

A DB az dért eredményekre tAmaszkodva nagy-
szabésll pdlya és jamufelesztésbe kezdett: a leg-
fontosabb vas(ti fovonalakat vagy korszerusitette,
feltjitotta és igy 200 km/h sebességre akalmas
vondakat (Ausbastrecke) hozott |ére, vagy egyes
szakaszokon teljesen j palyakat (Neubaustrecke)
épitett 250 km/h sebességre.

A payava parhuzamosan indult meg az
InterCity Express (ICE) rendszer kiaakitasa, a
szilkséges legkorszerubb jarmuvek, egyseges, na-
gas komfortszintet biztositd szerelvények beszerze-
se.

A 6. dbra az €lso nagysebességu német fovona-
lakat mutatja be:

Olaszor szag — Olaszorszag €lso nagysebessegu
vasiitvonda a Réma és Firenze kozotti pdya,
Direttissma néven. Atépitése utan 54 km-rel lett
rovidebb a korabbi pdyand. A 260 km hossz(, (j
payan az elonytsebb vonavezetés érdekében 53
volgyhidat épitettek 27,5 km 6sszhossziisagban, a
Paglia-hid Eurdpa leghosszabb vas(ti hidja lett,
5373 m-rel. 60 aaglt éplilt, a vonalaknak csaknem
a fele hidakon, édtereszeken és alagutakon vezet.
Pdyaszintbeni Utkeresztezodés nincs, a vonaat
kerités zérja € a kornyezetétol. A payan a legna-
gyobb emelkedo 8,5%-0s. A legkisebb korivsugar
R = 3000 m, harmadfokl parabola &menetiveket,
125 mm legnagyobb tulemelkedest akamaznak, a
vonalvezetést 250 km/h sebességre épitettek Ki.
Figyelemre métod, hogy a Direttissma pay§anak
50%-a fekszik foldmunkan, 31%-a aaglitban és
19%-a hidakon. A felépitmény UIC 60-as sinekbol,
2,60 és 2,30(') m hosszt feszitett betonaljakbdl,
Pandrol-sinleerositésekbol &l. A legfontosabb &l-
lomésokon 3000 m sugard, mozgd keresztezés,
kitéro irdnyban 160 km/h sebességgel jarhatd 1:45
hajlast, UIC60-as sinrendszeru kitéroket épitenek
be.
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Magysebességd vonatok a német hildzaton
az 1998/99. évi menetrend alapjin

Vonatfajia Vonatpdrok szima naponként
EC EuroCity 57
ICE  InterCityExpress 106
1C InterCity 91
CIS  Cisalpino 2
CHL  CityNightLine 3
EN EuroMight 6
ICN  InterCityMight 2
IR InterRegio 241
Thalys 7

6. dbra
Az el so nagysebességu német fovonalak

A korszeru ETR450 jelu motorvonatok a paya
korivsugarétdl fuggoen az ivben bedolnek, igy a
palyan eredetileg engedélyezett sebességet 20%-al
thllépték, azaz pl. a 200 km/h sebességre kiépitett
payan 250 km/h sebességgel haladhatnak.

Nagy-Britannia — A vasiit oshazga, ahol mér
kozel szaz évvel ezeott megkozelitették a 200 km/h
sebességet gozmozdonnya vontatott vonattal.

A BR anagyvérosok kozti IC vonatok bevezeté-
sében szép eredményeket ért €. 1966-ban London—
Manchester/Liverpool, magd London-Y ork—Edin-

burgh kozoétt 160 km/h sebességgel kdzlekedo 1C
vonatokat helyeztek Uzembe dizelvontatassal. A
HST (High Speed Train) elnevezésu, ugyancsak
dizellizemu gyorsvonatok 1976 6ta 200 km/h se-
bességgel London és Dé-Wales kozott kozleked-
nek. A London—Edinburgh kozotti 650 km hosszu
vonalat késobb villamositottak s a HST szerelveé-
nyekkel 1978-ban 4,5 éra menetidot értek e (145
km/h), majd 1989-ben menetrendbeli sebesség 225
km/h-ra nott.

A LaManche csatorna aatti alagit megépitése
forradamasitotta a szigetorszag és a kontinens
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kozti kapcsolatokat: a London—Péarizs kozti menet-
ido szérnyashajés étszdllitassal 5 6ra 40 perc, ez a
csatornaalagiton é kozvetlen Eurostar vonattal 2
Ora 54 percre csokkent.

Spanyolorszag — A nagykiterjedésu Spanyolor-
szég 12.600 km széles (1668 mm) nyomtévolsagu
vasiithdl6zata és annak lzeme atddban nem Kor-
szeru, de az utobbi évtizedben megindult jelentos
fgjlesztések miatt mégis emlitést érdeme.

Az egyik felodés irdny a széles és a hatéros
franciaorszégi norma nyomtévolsag kilonbdzosé-
gébol adddd nehézsagek lekiizdésében jelentkezik.
A spanyol vasutak fejlesztésének masik irdnya a
nagysebessegu vonalak kialakitasara vonatkozo
torekvés. Az elso ilyen, 250 km/h sebességre terve-
zett és az 1992. évi sevillai vilagkidlitésra tizembe
helyezett vonal a Madrid—Codrova—Sevilla vonal,
amely ma nem széles, hanem 1435 mm nyomta-
volsiggal éplilt ki. A vonalon 300 km/h sebességre
alkamas AVE (Alta Veocidat Espanolas) villamos
motorvonatok menetrend szerint 209 km/h utazas
sebessaggel kozlekednek.

Az ugyanabban az évben megrendezett barcelo-
na olimpia jatékok alkamabdl adték & a forga-
lomnak a Madrid—Zaragoza—Barcel ona kozotti, 200
km/h sebességre ki épitett korszeru vonalat.

A RENFE tavlat terveiben szerepe a széles
nyomtavolsagnak az egész hddzaton a normd
nyomtavolsagra vald adlitésa, s igy az eurdpai
vastitha ozattal valo kdzvetlen kapcsolat megvald-
sitasa.

Csatorna-alagut a Brit szigetek ésa
kontinens k6zott

Az egységes eurdpal nagysebességu vastti koz-
lekedés rendszer szempontjabdl a La Manche csa-
torna aatti EurGparalagit megépilése torténelmi
méfoldko. Ezzel egy régi eurépai dom vadsult
meg és dtala Nagy Britannia kdzelebb kerllt a
kontinenshez.

1994 m§us 6-an a tervezett program szerint
megindult a vasiti kozlekedés a csatorna alatt.

Az autdkat szalito tehervonatok az eddigi olcso,
de t6bborés, az idojaras szeszélyétol gyakran ked-
vezotlenll befolyasolt tengeri Utjuk helyett az alag-
at francia és brit oldalan kidakitott terminalok ko-
zOtt immar 35 perc aatt tehetik meg az utat. Az
ingavonatok partra érkezése utan a vas(ti szerelvé-
nyekrol legérdilo auték azonnal folytatjdk Utjukat
az autopdyakon. A vasiti jarmuveken 4,2 m magas
€s 2,6 m szélességu jarmuvek szdlithatok.

A nagy eurdpai varosok kozelebb kerlltek egy-
mashoz a csatorna alaglt megépitésével és lizembe
helyezésével, amelyen a Thalys szerelvények tébb
mint 300 km/h sebességgel kozlekednek. A 7. dbra
a Nyugat-eurépai nagysebességu vasiithd6zatot
mutatja be

7. bra

Nyugat Eurdpdban a mar folyamatosan kozleke-
do nagysebességu vonatokka (TGV — francia, ICE
— német, AVE — spanyol, ETR500 — olasz, X-2000
—sved, IC3 — német, TALGO, THALY S — francia-
belga jelentosen lerdvidilt a szarazfoldi utazasok
menetidgje.

Egy pé& példa

London — Briisszel 2 6ra 40 perc

London—Parizs  3dra

Parizs—Koln 2 6ra 55 perc
Torino—Lyon 1 6ra 20 perc
Milan6 — Lyon 2 0ra 40 perc
Parizs—Lille 1 6ra 20 perc
Ko6ln — Briisszel 1 6ra 40 perc

A kovetkezokben 1995-6s adatokkal szeretném
a csatornaal aglit kihaszndltsagat bemutatni.

1995-ben Osszesen 1 millié 203 ezer kisebb
szeméyszdlitd jarmuvet és kozel 24 ezer autdbuszt
széllitottak & a La Manche csatorna aatti alagaton
a kulonleges kiaakitasi vonat-szerelvények, az un.
Shuttle vonatok.

8200 személyszallitd expresszvonat vitte az uta-
sokat Londonbdl Brisszelbe, Parizsba és vissza az
alagUton &.

1995 novemberében 48,3 ezer, decemberében
41,8 ezer kamion gordult fel az dagUti vastiti teher-
kocsikra, és kelt & kornyezetkarositd égéestermekek
kibocsatésa nélkil a szigetorszégba, illetve a konti-
nensre.
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Az eso évben 1994 m§jusatdl az év végéig 3
millio, 1995-ben pedig tébb mint 5 millid utas vette
igénybe az alaglti szolgaltatasokat.

4. Nagysebességu vasuti kozlekedés
jarmuvei

A francia nagysebességu vonat a TGV. A TGV
Atlantic 1990 magjusaban feldllitotta a sebességi
vilégrekordot 515,3 km/h. A TGV Atlantic nagyse-
bességu villamos motorvonat fobb adatai:

- 3féazisi szinkron motoros hajtés

- amotorvonat teljesitménye: 8 800 kW (12 000
LE)

- témege 625,6 Mp (17 Mp/tengdy)
Egy szerdvény 10 kocsibdl és 2 db vontatgjar-
mubol dl, a hossza 281,9 m. Megengedett legna-
gyobb sebesség 300 knvh.
teljesen 6nmukddo szerelvénykapcsol és
- villamos fékellendlas, a max. fékero 3/4-ét
dinamikus fékhatas adja
- Ulések szama: 116 db. eso osztayd kocsiban,
pneumatikusan elfordithaté és dontheto Ulések
barsony Uléshuzat

- 369 db. mésodosztalyl kocsiban; efordithatd
és dontheto Ulések, textil Ulésbevonattal

- A folyosdk até nékuliek, Iégkondiciondtak.

Csalddok részére ekilonitett termek, mozgas-
sertilteknek kulon termek, sokoldali éttermi ki-
szolgdlé egység. Telefon, mikrohullami elekt-
ronikus hdlozat, beépitett TV és video képer-
nyok, laptop csatlakozés, zart, vakuumos kor-
nyezetkimélo WC rendszer.

1995 6ta a TGV-NG szerevények 350 km/h
menetrendi sebességre alkalmasak.

A Japan Shinkansen szerdvényeiben két hajt 6
mu kozott 16 kocs van. Ezek kozul 13 atlagos,
ketto pedig luxus igényekre késziilt. A szerelvény
16. kocsja egy kétszintes étkezokocs. A kocsk
Ulése a mindenkori menetiranynak megfeleloen
efordithatok.

Az utasokat kdzpontilag vezérelt monitorok -
jékoztatjdk a vonat sebességérol, mindenkori tar-
tozkodés helyérol, a legkdzelebbi dlomasrdl, a
csatlakozas lehetoségekrol, az étkezokocs szol-
gdtatasardl és az ottani Ulohelyek foglaltsagardl.
Az utasok igény szerint radiot hallgathatnak, filmet
nézhetnek. Japanban az utazas kényelmének nove-
lése érdekében, foként az ivekben fellépo rosszul-
létek, emelygések megelozésére, billenoszekrényes
szerelvényeket épitettek ki. Ezekben az oldal és
flggoleges iranyu felfliggesztéseket szamitogépek-
kel Ugy dlenorzik, illetve vezérlik, hogy az utasok
mar emlitett fizikai és agybeli reakcidit kikiszo-
boljék.

A jamuvek sgjét tomegét az eddigieknek mint-
egy felére tervezik csokkenteni.

A vonaton elhelyezett szamitogépbe a payava
és a vonatta kapcsolatos Gsszes adatot betéplaljak.
Ezeket a szamitOgép az utasitdsok kiadasa elott
Osszehasonlitja a tényleges adatokkal, majd a mu-
kodteto szerkezetek kozvetitésével vezérli a tenge-
lyek bedllitésdt és az ivben a szekrény dontését.
Vészhelyzetben mégneses sinfék alitja meg a sze-
relvényt.

A japan JR West tarsasdg WIN350 nagysebes-
segu villamos motorvonaténak adatétviteli és vo-
natellenorzési (TAS) rendszere: (8. &ora)

A japin JR West thrsasig WIN 350 nagysebességil villamos motor
datdtvitell- s 8rzis (TAS)
kﬂq:onl, 3 Aﬂntl‘ eldolgord- s énékeld kozpont,
k, 6. Fedélzeti itogép képermnydje.
irdnylt felé 9. Adatdivitel az
adatfeldolgoz k mm:l & Javilé Uzem felé, 10, Elck 16 ! a hajtémi feldl,
1. A kerch b (g lds) drafhelbk, 12, A kocsiszekrénnyel knpcsolntns gyorsulis
éreckeldk, IJ A{urgéwml kapcsolates gyorsulds éraékeldk, 14. Nem rendseerbe knpesolt adarbg rités

8. dbra

I."‘*hpcsoil“"l'v' i
4. A plya adatait érzékeld el ika, 5.
T. Fedélzeti vamltog@ rendszer, B, Eleh ik datdirvitel 4

A japan vasiti jaArmugyartd ipar kbzben valo-
saggal elkényezteti az utasokat. Bar az atlagos ne-
netsebesség szempontjabdl a francidk 250 km/h
sebességével szemben a japanok masodik helyre
szorultak 230,4 km/h sebességgel, a pontosség
szempontjabol azonban egy ad hoc bizottsdg 1996-
ban ajapan vasutakat minositette vildgrekordernek.

Soroljunk fel egy par kiemelkedo megval Gsitést:
1993-ban a nagysebességu Star21-es motorvonat
ultramodern formatervezéssel a jelenleg ismert
legmodernebb &ramszedokkdl a Keet-Japan Vas-
Uttarsasag vonalain 425 km/h cslics-sebességet ért
el, menetrendszeru sebessége 300 km/h. A Tokio—
Yamagata vonalon a Shinkansen 300-as, mad
Shinkansen 300X motorvonatok utan 1995-ben
Shinkansen 400-as sorozatl szerelvények menet-
rendszeru sebessége ugyancsak 300 kmv/h.

A Tokio—Hakata vonaon JR West VasUttérsasag
Uj Shinkansen vonatai 1996-t6l, 300 km/h maximéa-
lis sebességgel kozlekednek és az 1070 km tavolsa-
got kevesebb mint 6t 6ra alatt teszik meg.

A Shinkansen 300X sorozatl motorvonat tartjaa
japan sebességi rekordot 443 km/h-val.

A 9. doran japan villamos motorvonatokat |&-
tunk.
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a). A japan Nagoya vastit 1000-es sorozatu
Panorama Szuper Express villamos motorvonata

B gl o ] A T

LR : - 't ' L} -"".. - L L - }I" :.é.
b). A japan Tobu Vasit 100-as sorozatu villamos
motorvonata

). AJR Central Vas(ttérsasag
Shinkansen 300X sorozat(l motorvonata a
Hamamatsu Jarmujavitéban

d). A Japan Kdzépponti Vasittarsasag (JR Central)
300X sorozatl nagysebességu jarmuve mar a jovo
évszazad igényeire készilt

p— i
=
.....

HHHHHH

1
Hiltt
i i

f). Ajapan nagysebességu vonatok egyik legijabb
tipusa a WIN350, amelyen az aramszedoket specia-
lis szélterelok védik

9. dbra
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Németor szag— Az 1991-ben forgalomba dlitott
Inter City Expresszt (ICE) tartjdk a jovo nagysebes-
segu vastt alapjarmuvének. A 310 km/h sebesség-
gel végzett probamentek 6ta 250 km/h Uizemi sebes-
séggel kozlekedhetnek, ami késés esetén 280 km/h-
ig ndvel heto.

Minden szerdvény két hajtémubol, négy elso
osztdyl, egy étkezo, egy kulonleges fllke-
elrendezésu szolgalatai kocsibdl, és két méasodosz-
tayu kocsibal dl.

1997-tal az ICE-2 szerelvények is megjelentek.

Az ICE-1 hgtomuvébe beépitett vatakozd aramu
azinkron motorok tartésan 9600 kW teljesitmény
kifejtésére képesek. A fékezésnd a motorok vissza-
tapldjak az energid afelso vezetékbe. A szamitdgép-
pe vezérdt tacsafélék a 20 Mp tengdyterhdésu
haitbmuvekben és a magneses sinfékek a kdzbenso
kocsikon tdljes biztonsagot nyUjtanek.

A 160 km/h-nd nagyobb sebességnél mar
egyetlen vonatvezeto sem vezethet csak a latés
viszonyok aapjan. 250-280 km/h sebessegné az
ICE fékutjanak hossza 4820 m, tehét a vonatveze-
tonek tudnia kell, hogy a jelzoberendezés dott fé-
keznie kell vagy sem. Ebben az esetben is az elekt-
ronika segit a szakembernek.

A 7. tablazat az ICE, TGV-Atlantic, a repilogép
6s a koziti személyszdlité jamuvek kényelmi
szintjét szemlélteti.

7. tablazat
Ulések Ulések
kozotti tér szélessége

ICE Elso osztaly 1,144 mm 500 mm
Méasod- 1,025 mm 480 mm
osztaly

TGV-A Elso osztaly 950 mm 450 mm
Masod 850 mm
osztaly

Repuilogép Elso osztdly | 916-1,118 mm 466 mm
Masodosz- 788-864 mm 460 mm
taly

Kozuti 830 mm 440 mm

személy

szdlit6 jarmu

A 10. dbra az ICE2 vontatdegységét mutatja be.

10. &bra

A 11 &ora pedig az |CE vonatokon a légkondici-
ondés megoldasdt mutatja be, amelyet mikropro-
cesszorok vezérelnek és a legkisebb meghibasodast
az adatvitdi lancon keresztil jelzik a szeméyzet-
nek.

11. &bra

Az ICE2 vonatok tengelyterhelése 15 Mp, igy
lehetove vaik, hogy a TGV, vagy akar az Eurostar
és a svgci 17 Mp tengelyterhelésu vonadakra is
&jéarjanak.

Az ICE2 vonatok kocsijainak tdémege 5 tonnaval
kevesebb az ICEL szerelvények tdmegénd.

Elektronikus  utasinformacios  rendszerével,
szamitogép-csatlakozas |ehetoségével, vided szol-
galtatésaival is népszeru az utasok korében. Ter-
veznek egy 350 km/h sebességre alkalmas, halkabb
jarésl és takarékosabb ICE 2.1 tipust. Ez a tipus
30%-a kevesebb energid fogyaszt mad a
350 km/h-al sebesség ellenére.

Az ICES3 vontatdbmuveinek vezetodlésat (hajto-
muvét) 1996 novemberi németorszégi Inno-Trans
‘96 kidllitason mutattak be eloszor (12. dbra).

A nagysebességu vonatokon a kényelem eso-
rendu kérdés, éppen ezért a TGV, Tago AVE,
X2000, 1C-3. Shinkansen az 1C-225, ETR450 stb.
tobbségének Ulésel a 13. dbran lathaté ICE vonat
Ulésehez hasonl6an megf elelo helyzetbe dlithato.
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5. Utdszd

Ennek az Osszefogldasnak a nagysebességu
vasiiti kdzlekedésrol az volt a fo cdlja, hogy meg-
ismertessem az olvasdt a vasiti kozlekedés terén
elért legkivadbb eredményekke és kedvet csinal-
jak egy kis vonatozasra. Sginos ez a muszaki is-
merteto tanulmany egy olyan orszégban jelenik
majd meg, amelyik idoben és térben belédthatatlan
tavolsigra van az itt bemutatott megval dsitasoktol.

Olyan hatast valthat ki ez a cikk, mint egy éhes
embernek bemutatott boségesen és gyonyotruen
megteritett asztal, amelyet miutan megcsodaltatték,
gyorsan tovabb is viszik. Mint vasitépitéssel és
fglesztéssel foglalkozd szakember nem mernék
jédatokba bocsdtkozni, hogy itt a Kérpat-
medencében és kozelebb, Romanidban mikor fo-
gunk mi és egydtaan fogunk-e a bemutatott felté-
telekhez hasonléan kozlekedni?!

[lyen muszaki megval Gsitasok mogott évtizedek
kutaté és fgleszto munkga van olyan muszaki,
tudomanyos és anyagi hattér, amit ndlunk egyelore
nem tudnak biztositani.

Mar azt is eredménynek tartom, hogy megis-
merjuk ezt a rendszert, kétségtelen elonyeit és &
dobbenjink arra, hogy ha nem tesziink valamit ez
irdnyban, koztink és a felett orszagok kozott a
kilonbségek egyre nonek és lassan Eurdpa nagy
kiterjedésu vasiti mizeuméva vahatunk. Ezt elke-
rdlni alegfontosabb feladat.

Felhasznalt irodalom
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A metrologiai dokumentumok egyeztetése Ukrajnaban

Oleg Vdichko, Ivan Dudich
Kyiv, Uzhgorod,Ukrajna

Az egyes orszagok nem tudték a metroldgia fel-
adatait Ondlldan megdlapitani, ezért a modern
metrolégia a vilag orszégainak szoros egyittmuko-
dése és kozremukodésevel tunik ki. Ezét van az,
hogy a kulonbdzo orszégok nemzeti megtroldgiai
szolgdatai két- és sokoldalUsagukat alanddan ri-
velik. Mindezek mellett a tapasztaat és az informé-
ciécsere vagy kdlcsonhatés nagyon fontos a mér-
tékismeretben.

A mérések esetében a nemzetkoziesités kotele-
zo0 jellemvonasnak szamit: a vilagkeres—kedelem
hatarozza meg a globdis gazdasagot, mig a tudo-
manyos, technolégia és orvostudomanyi eredmeé-
nyek a nemzetkodzi kézremukddesektol fliggnek. A
jogszeru metrologia fogamak koordindasanak
felesztése, annak kovetelményel és djarasmodja
hosszil folyamatot képeznek. A koordinacié gyors
megvalOsitésa  szilkségszeru, foként hogyha a
Generad Agreement on Barriers in Trade célkitu-
zét tartjuk szem eott, melyeket egyéb rokon,
nemzetkozi kereskedelmi korldtok — a kereskede-
lem érdekében torténo — kikiliszObd- ésére vonatko-
20 egyezségek is, foként muszaki okokbdl meghata-
rozzek.

A metrologia szaktertletének keretén belll nem-
zetkdzi szervezetek haté&rozzak és fddtetik meg az
egyeztetés politika fo fogalmait. Olyan nemzetkozi

servezetek mint az Internationd Standardization
Organization (1S0), az International Electrotechnical
Comission (IEC) és masok felelnek a normativ a-
kumentumok egyeztetéséart, azaz a metrologial nor-
mativ dokumentumok egyeztetésevel foglakoznak. A
jogszeru metrolégia normativ. dokumentumal  a
Nationa Service of Legad Metrology ata |épnek
éetbe. A jogszeru metroldgia intézkedésainek kdve-
telményeit a normativ dokumentumok és a nemzeti
szabvanyok hat&rozzak meg, melyeket kilonbozo
nemzetkOzi kapcsolatokka rendelkezo nemzeti testi-
letek fejlesztenek ki.

Tekintettel a vilég orszagaiban, az OIML nemzet-
kozileg efogadott és gyakorlatba Ultetetett dokumen-
tumaira, emondhatjuk, hogy a nemzeti normativ
metrologia  bazisdap nemzeti fejlesztéstnek és
metrologial tevékenysagnek legfobb feladata a nem+-
zeti dokumentumoknak a OIML dokumentumokkal
vao egyeztetése, melyet az adbbi e sobbségek betar-
tésavd kellene végrehgtani. A normativ dokumentu-
mok egyeztetésének legfobb kihivasa a mérés egyse-
gek egységesitésének problémga, a mérés eredmé-
nyek vildgszerte torténo Osszehasonlitésa, és a
Internationd System of Units-d (1S) va 6 Osszevetése.
Az ISO — amey ezen vidék egyéb szervezeteinek
tevékenységét koordindja — hatéskorébe tartozik az
egységrendszerek egyeztetése.

Termelésésegyéb iparag

K ereskedelem és kereskedelmi
tevékenyseg

Katonai szolgélat

Egészségligyi biztonsag és
védelem

K ornyezetvédelem

Jogszeru
metrologia

Kommunikacios és szallitasi
eszk 6zok

Energiatermeléséselosztas

Foldmér éstan éstenger észet

A kormanyhatérozatok és
szabalyok megvalositasa

Tudomany

1. dbra
A jogszeru metrol6gia gyakorlati terUletel
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K ereskedelem esetében és kereskedelmi eljarasok, illetve avevo (fogyaszto)
és az eladé (szallitd, gyartd és végrehajtd) kozotti megallapodasok esetében

Foldméréstani és
hidrometeorol 6giai munkal atokkor

Kincstéri, bankbeli és vamhivatali
szol géltatasokkor

Az egészség védelmérol val6 gon-
doskodaskor, élet- és egészsegvé
delem esetében

Olyan munkalatokkor, melyek az
Ugyészség rendel ete alapjan tortén-
nek

A nemzeti és nemzetkézi sport rekordok
feljegyzésekor

Jovahagyas
ésellenorzés

A laborat6riumi kérilmények biz
tonsaganak ellenorzésekor

A termékek sziikséges bizonyitva-
nya esetében

Az élelmiszerek minoségének és
biztonsaganak ellenorzésekor

Az energiaszamitasndl és anyagi forré-
soknd (elektromos és hoenergia, gaz,
viz, olgj és egyebek)

A kornyezet kdrilmeényeinek ellen-
orzésekor

2. dbra

Tevékenységi terUletek, amelyek szamara jovahagyas és Ml ellenor zés szilkséges

Az Ukrginai Allami Metrolégiai Rendszere [1-
3] az Uj Ukrginai 113/98-as (1998. 02.11.) Torvény,
Metrologia és Metroldgiai Tevékenység cimu
rendelkezésén alapul. A torvény legfobb rendelke-
zései a metrologia normékkal és szabdlyokkal, az
OIML dokumentumokkal, kilondsen a IOML D1
dokumentummal vannak egyeztetve, melyeket al-
talaban bérhol a vilagon elfogadnak.

A Genera Conference on Measurment and
Weight (GCPM) efogadott és az OIML 4tal java-
solt International System of Units hasznalatos Uk-
rginaban. Néhany, az Sl rendszer dta nem fedett,
de a gyakorlati metrologia széles korében haszna-
latos egységekkel valé dolgozast is megengedhetik
az ukrgna egyesilt nemzeti metrologiai testilet
dontese dtal.

A torvény eoszér a kalfoldon végrehajtott
metrolégia eredmények elfogadas ejarasait sza-
balyozza. Az Ukrgjina dtal aéirt nemzetkdzi egyez-
meényekkel 6sszhangban, tovébba efogadhatjak
idegen orszégokban végzett tesztek eredményeit,
jovahagyéasokat, ellenorzéseket és méroeszkdzok
(Measuring Instruments — MI) kalibrél asét.

A torvény értelmében a kdvetkezo szakteriiletek
felelnek az dlami metrologiai ellenorzésért és £-
[Ulvizsgdlésért: méroeszkdzok (MI); méro djara-
sok; az elocsomagolt termékek. Az elso drdn a
jogszeru metrolégia gyakorlati tertletei 1&thatdk, a
masodik dbran pedig azok a tevékenységi tertiletek,
amelyek szamara jovahagyas és MI dlenorzés
szilkséges.

Az Ukrgnai Normativ Allami Metroldgiai
Rendszerbézis magéba foglaja az dlami szabva-
nyokat (DSTU), a kezelés normativ dokumentu-
mokat és metrologiai javedatokat (MND, R), az
dlamkozi CIS dlamok szabvanyait (GOST), az
dlamkozi CIS orszégok kezelés metrolégiai do-
kumentumait (RD, PMG), metrologiai intézetek
ej&résmodjait (javadatait) (MR), melyeket 1992
januér elsge eott hataroztak meg. Altaldnosan, az
ukrginai metrologiai tevékenység normativ alapja
tobb mint 2500 normativ dokumentumot szamldl,
melynek donto tobbsége MR, de van kozétte 59
nemzeti ND és tébb mint 350 GOST.

A metrologiai tevékenyseg szabvanyositasanak
fobb terlletei:

- metrologiai terminusok és definiciok;

- méroeszkdzok és rendszeregysegek;

- dlami szabvanyok és ellenorzés tervek;

- az MI dlami tesztek lebonyolitédsanak szerve-
zéeésdjarasmodja;

- az Ml dlenorzések |ebonyolitésanak szervezése
ésdjarasmodai;

- az MI metrologiai bizonyitvanyok lebonyolitéa-
sanak szervezése és djarasmodjai;

- Ml dlenorzés eljarasmodjai és a mérések k-

bonyolitésa (MM);

- anormdizat Ml sgatossigok szakmai termi-
nolégigja;

- az 6sszetevo anyagokka és az anyagok sgjatos-
sagaival szemben tamasztott elvarasok;
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- a fdmérés vaoszinusegének, az anyag tulaj-
donsagainak és adatbemutatas forméinak elja-
rasmaédjai, és egyebek.

Tekintettel arra, hogy Ukrajndban a kormanyk6-
Zi ND éppoly hatasos mint a nemzeti, egy fontos
kérdés vetodik fel a metroldgiai témakorok meg-
hatérozésaban: szabalyozni kell nemzeti és nemzet-
kozi szinten, és a nemzeti és kormanyktzi ND
nemzetkozi szabvanydokumentumokkal és szaba-
lyokkal valo egyeztetés esetében is. Elonyds kidol-
gozni és elfogadni egy dap ND-t, amely szabadyoz-
za az ukrginai metrolégiai szolgdatok szervezés és
modszertani kérdéseit, és kormanykozi szinten sza-
balyozza azokat a ND-ket, amelyek a mérések
eredményeinek, a tesztelo M1, a jovéhagyas és d-
lenorzés (ellenorzés eljardsmédok és eszkozok,
MM, és egyebek) kolcsonds elfogadasaval kapcso-
latosak.

1997-ben az Ukrgna Egyesilt Nemzeti
Metrologia Testllet elfogadta a DSTU 3651.0...2—
97-es dlami szabvényt. Az U szabvény a sgjétos Sl
rendszer és rendszeren Kivili egysegeket szabé-
lyozza, a1SO 31:1992 , Ertékek és egységek” (6sz-
szesen 14 réxz), illetve az 1SO 1000:1992 szabvéa-
nyon aapszik, melyet elsoként az alami CIS szab-
vanyként valdsitottak meg. Jellemzo vonasa ennek
a szabvanynak az, hogy harom, egyméssal kapcso-
latos részt tartamaz: az elso rész az Sl rendszer
azon legfontosabb egységeit téarja fel, amelyek
haszndhatdéak Ukragna tertletén, leirja neviket
orosz és ukrginai nyelven, (hazai és nemzetkozi)
megnevezésiket, helyesiras és akamazés szabé-
lyukat; a méasodik rész az Sl rendszer és a rendsze-
ren Kivlli egységek szarmazékait mutatja be;, a
harmadik rész pedig a fizikai konstans és karakte-
risztikus szdmokat mutatja be, melyeket szintén
elso akalommal szabdyoznak a CIS orszagokban.

A 20-as GVPM (1995, 8. Felbontés) dontés &-
telmében egy utdlagos S rendszeregység osztalyt
neveztek meg, a radiant és szteradiant, mely az (j
szabvanynak megfeleloen a szrmazék egysegekre
illetve a mérték/kiterjedés nékili egységekre vo-
natkozik. A CIS orszagokban az dlami szabvanyok
eloszor teljesitették a GCPM dokumentumok napi-
rendre hozott rendel kezéseit.

1977 januarjatdl Ukrgina OIML téarstagga lett.
Ezen szervezeti tagsdg lehetové teszi a dokumen-
tumok, javadatok és egyéb nyomtatésban megjelent
anyagok rendszeres hozzéférhetosegét, a hazai
normativ alapoknak a nemzetkdzi dokumentumok-
kal ésjavadatokkal valo egyeztetéset.

Eurdpaban a muszaki egyeztetés elvel az Eur6-
pai Uni6 (EU) dtd vannak kijeldlve, de ezek az
utasitasok csupan néhany fo feltéelt szabnak meg,
melyek a mérések megbizhatéségara vonatkozo
rendelkezéseket kdvetelik meg, ellenben a muszaki
kovetelméenyek az OIMI javadatain alapszanak. Az

EU-n belllli egyeztetés fo célkituzése szabad keres-
kedelmi kapcsolatokat biztositani, ezért nagyon
fontos az egyeztetés ejaras M jovahagyasa, az Ml
operécios mérés szabvanyok egységértékének ter-
jesztése. A Nemzetkdzi és EurOpai szabvanyok
minoségbi ztositasanak |ényegi eleme az M1 kalib-
rdés és a méés egységel eredményeinek megfe-
leltetés kovetelményeit tartalmazza, melyeket a
hazai mérés szabvanyok dbrazolnak.

Amint azt az 1. sz. téblazaton lathatjuk a nem-
zetkdzi szabvanyrendszer, dokumentumok, javas-
latok, dlamkozi és hazat ND metrol6gia a kovetke-
zo ND csoportokat foglalja magaba: terminologia,
kimutatas, mérési egységek, mérési szabvanyok, az
MI hierachikus téblazatanak ellenorzése, M1 atala-
nos kovetelményei, Ml metrol6giai kbvetelmények,
MI tesztelés és metrol6gial ellenorzés, ellenorzés és
kalibraas, jévahagyott mellékletanyagok,
metrologiai felllvizsgalat, az elocsomagolt termé-
kek metrolOgiai vizsgalata, a mérés és kdibralas
laboratériumok akkredital asa.

Az OIML lgazol6 Rendszert (Certificate Sys-
tem) MI tipusokra haszndjék, melyet az OIML R
metrologiai  kovetelmények, tesztelo eljarésok és
jelentésformak fedeznek.

1988 végén az igazoldsok tobbségét az OIML R
76-nak (46%) és az OIML R 60-nak (37%) megfele-
loen dlitottak ki, a (452) tsszkidlitott kozll. Ukrg-
néban megalakitotték az OIML Certification System
igazolvany dlomanyt, amely 1999 jdlius kozepén 303
1977-tol kiadott igazolvanyt tartalmaz.

A nemzeti ND-nek a rokon OIML javadatokkal
val6 egyeztetés programja folyamatban van. Pé-
daul a DSTU projektek fejlesztésének a OIML R31,
32-vel val6 egyeztetésének munkdatai a befejezés-
hez kozelednek. Teljesitve van az M|l nemzeti
szabvényok |étezo rendszerének azon elemzése,
melyet az OIML Certificate System fedez.

[ly médon Ukrajndban 12 nemzeti ND és 10 ND
projekt van, melyek 27 OIML szétarral, dokumen-
tummal és javadattal vannak egyeztetve. A nemzeti
ND egyeztetésenek legfobb médja a OIML doku-
mentumok vagy javedatok egyszeru bevonasa (a
szitkségnek megfeleloen forditéssal vagy fliggel ék-
kel elatva). A kdzeljovoben 6 nemzeti ND OIML
javaslatokkal val6 egyeztetését tervezik.

A metrologiai kérdések normativ alapjainak d-
taldnos elemzése azt mutatja, hogy Ukragjnaban, az
elégséges nemzeti ND elérhetoségek ellenére, még
mindig szikség van az Uj ND kifeglesztésére, de
néhany évényben lévo ND adolgozasara is. A
nemzetkdzi metrolégiai gyakorlat megengedi az
ukrainai metrolOgial rendszer vilagszerte elfogadott
kovetelményeinek vonzasat, mely dta az Ukraina-
ban haszndatos mérési eredmények elfogadasat,
valamint a vildgszerte elfogadott ipari terméktesz-
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telés eredményeit biztositana Ez hozzgarulna az
ukragjnai valaatok vilagpiaci versenyképességéhez.
Irodalom

»Metrology 97”. — Besancon (France). 1997.

572-577.
Velychko O., Dudych I.: The Time and
Frequency Nationa Service of Ukraine —

[3]

[1] Veychko O.: Metrological Activity in =) =V
Ukraine. In: OIML Bulletin —Vol. XXXVIII. Peculiarities of Organization and
3., 1997. 36-41. Development. In: Scientific Bulletin. XI.
[2] Veychko O.: Metrology Activity in Ukraine. 1997. 149-152.
In: 8-e Congress International de Metrology
1. sz.tablazat A nemzetkoz szabvanyok rendszere, dokumentumok, javadlatok és a hazai ND
A szabvényositastéargya Nemzetkdzi szabvany, Ukrajna nemzeti szabvanya, dlamkdzi szabvany és egyéb
dokumentum (javadlat) ND
Terminolégia VIML (V1:1978) DSRU 261-94. Metroldgia. Kifejezések és meghatérozésok
(tervezet: DSTU 2681-99)
VIM (V2:1993)
Kimutatas OIML D1:1975 Ukrajnatorvénye: ,, Metrol 6gia és metroldgiai tevékenyss-
OIML D13:1986 gek”, 1998
Mérés egységek ISO 31/0-113:1992 DSTU 3651-71. Metrol6gia. Mérési egységek
ISO 1000:1992 (hérom rész)
OIML D2:1998 tervezet: DSTU 3651-3-99 (OIML D2:1998)
Mérési szabvanyok OIML D6:1983 DSTU 3231-95. Metroldgia. Mérési szabvanyok. Fobb ala
OIML D8:1984 potok, fejlesztés sorrendje, megdllapitas, bejegyzés, megta-
tas és haszndlat (tervezet melléklet DSTU 3231-95)
GOST 8.381-80. SSM. Mérési szabvanyok
Pontatlansagok figyelembevétele
Az Ml hierachikustébldzatd | OIML D5:1982 Nemzeti ND fejlesztést igényel.
nak ellenorzése OIML P4:1986 GOST 8.061-80. SSM. Tébléazat ellenorzések. Tartalom és
épitkezés
MI dtalanos koévetelményei OIML D3:1979 Nemzeti ND fejlesztést igényel.
OIML D11:1994 GOST 8.402-80. SSM. M| pontossagi osztalyok.
OIML R34:1979 Altalanos kovetel mények
MI metroldgiai kovetel- OIML D15:1986 A nemzeti ND-vel kapcsolatos fejlesztést igényel.
meények OIML P17:1995 GOST 8.009-84. SSM. A méroeszkdzok szabvanyositott
metrologiai jellemzoi
M1 tesztel és és metrol 6giai OIML D16:1986 DSTU 3400-96. Metroldgia. Allami M tesztelés. Fobb
dlenorzés OIML D19:1988 alapotok, szervezés, véllaas sorrendje, és az eredmények
OIML P1:1991 figyelembevétele (tervezet: DSTU 3400-99)
Ellenorzés éskalibrdlas OIML D10:1984 DSTU 2708-94. Metrol6gia. M1 ellenorzések. Fobb dllapo-
OIML D12:1986 tok, szervezés, véllaas sorrendje
OIML D20:1988 DSTU 3215-95. Metrol6gia. Metrolégiai M1 korlato-
OIML D23:1993 zas/mabdositas. Szervezés és avallalas sorrendje
OIML R42:1981 MND 50-032-94. Metrol6gia. Gyartasi szabalyok. Ukrajnai
OIML P15:1989 ellenorzési bélyegének haszndlata és megorzése
Jovéhagyott mellékletany a OIML D18:1987 GOST 8.315-96. Jovéhagyott mellékletanyagok. Alapelvek
gok
Metrolégiai felllvizsgédlat OIML D9:1984 NDU-96. Allami metrol6giai feltilvizsgélat
Az elocsomagolt termékek OIML R79:1989 MND 50-048-95. Allami metrol6giai felilvizsgélat.
metrolégiai vizsgdlata OIML R87:1989 Az elocsomagolt termékek csomagol s és arusitas alatti
ellenorzési sorrendje
A mérési éskalibrdlés labo- OIML P7:1989 NDU-98. A mérési |aboratoriumok akkreditélasa.
ratériumok akkreditélasa ISO/IEC 25:1990
EN 45001:1989
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Tisztelt mérnokok, tanar ok, kutatok!

Folydiratunk szamara kil détt irdsaikat e-mailen, vagy mégneslemezen a kdvetkezo forméban vérjuk:

Ad-es lap, fent-lent 2,5 cm-es, jobb és bal oldalt 2 cm-es margd

acim

aszerzo(k) neve

melyik intézmeényt képviselik
adolgozat kivonata (max.10 sor),

adolgoztat (cikk) tartalma,

akonyvészet szamozott,

kozépre igazitott, 13 pontos, vastagitott (bold) Times New Roman tipus|
acimet kérjuk leforditani roman és angol nyelvre.

kozépre igazitott 11 pontos, vastagitott, dolt (bold, italic) Times New Roman;
kdzépre igazitott 10 pontos, normd Times New Roman;
magyarul és angolul, kdzépre igazitott 11 pontos, dolt Times New Roman;

sorkizart, 11 pontos normdl Times New Roman, elso sor 0,5 cm-es be-
hlizéssal, az utolsé oldal legalabb 2/3-ig betdltve,

sorkizart, 11 pontos, norma Times New Roman.

Kéziratokat, illusztréaciokat csak kil on kérés esetén kildink vissza




